TWIN COMANCHE

PA-30

Podrecznik dla wiasciciela

| L
PIPER

Piper Aircraft Corporation, Lock Haven, Pa.
U.S.A.




UWAGA

PODRECZNIK TEN NIE ZOSTAL STWORZONY, ANI NIE MOZE StUZYC, JAKO
SUBSTYTUT DLA PEENYCH | WYSTARCZAJACYCH INSTRUKCJI LOTNYCH
LUB WIEDZY DOTYCZACEJ AKTUALNYCH DYREKTYW ZDATNOSCI,
OBOWIAZUJACYCH FEDERALNYCH PRZEPISOW LOTNICZYCH | OKOLNIKOW
DORADCZYCH. NIE MA ROWNIEZ NA CELU BYC PRZEWODNIKIEM PO
PODSTAWOWYCH INSTRUKCJACH LOTNYCH ANl PODRECZNIKIEM
SZKOLENIOWYM DLA PRZEJSCIA Z LATANIA NA SAMOLOTACH
JEDNOSILNIKOWYCH DO SAMOLOTOW WIELOSILNIKOWYCH.

TEN PODRECZNIK STWORZONO, ABY:

1. POMOC Gl BEZPIECZNIE | Z PRZEKONANIEM UZYTKOWAG TWOJ
WEASNY SAMOLOT TWIN COMANCHE.

2. W PEENI ZAPOZNAC CIE Z PODSTAWOWYMI OSIAGAMI
| WEASCIWOSCIAMI PILOTAZOWYMI SAMOLOTU.

3. PEENIEJ OBJASNIC UZYTKOWANIE TWOJEGO TWIN COMANCHE NIZ
JEST TO PRZEDSTAWIONE W INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE
SAMOLOTU.

JESLI ISTNIEJE JAKAKOLWIEK NIESPOJNOSC POMIEDZY TYM
PODREGZNIKIEM, A INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE ZATWIERDZONA
PRZEZ FAA, WOWCZAS INFORMACJE ZAWARTE W INSTRUKCJI
UZYTKOWANIA W LOCIE SA WAZNIEJSZE.

Poprawiony tekst i ilustracje sa oznaczone poprzez czarng pionowa lini¢ na
marginesie strony, cbok wprowadzonej zmiany.

Dodatkowe kopie tego podrecznika, czesé nr 753 644,
moga zostac uzyskane u Twojego sprzedawcy.

Opublikowano przez
DEPARTAMENT PUBLIKACJI
Piper Aircraft Corporation
753 644
Wydano: Kwiecieri 1963
Poprawiono: Listopad 1973



Niniejszy Podrecznik jest tlumaczeniem oryginalnej
instrukcji producenta samolotu, firmy Piper Aircraft
Corporation, model TWIN COMANCHE PA-30, wydanej
w jezyku angielskim pod nazwa OWNER’S HANDBOOK;
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TWIN COMANCHE ROZDZIAL |

ROZDZIAL |

SPECYFIKACJE

OSIAGI

Osiggi przedstawione sa dla samolotu przygotowanego do przelotu
z transportem oraz lotu z ciezarem brutto w warunkach standardowych na poziomie
morza lub ustalonej wysokosci. Kazda zmiana w wyposazeniu moze spowodowac
zmiany w osiggach samolotu.

Rozbieg (krotkie pole)

Rozbieg 50 stép nad przeszkode

Vme (jak okreslone przez FAA)

Predkosc przeciggniecia (podwozie i klapy
wypuszczone, silnik wylgczony)

Predkosé przeciggniecia (podwozie i klapy
schowane, silnik wytaczony)

Tempo wznoszenia

Predkos¢ wznoszenia

Najlepszy kat wznoszenia

Tempo wznoszenia na jednym silniku
Najlepsza predko$é¢ wznoszenia na jednym
silniku

Putap teoretyczny

Putap praktyczny

Putap teoretyczny na jednym silniku

Putap praktyczny na jednym silniku
Maksymalna predkosc

Optymalna predko$é przelotowa (75% mocy,
8000 stop)

Predkosc przelotowa (65% mocy, 12000 stop)
Predko$¢ przelotowa na poziomie morza
(75% mocy)

Zuzycie paliwa (75% mocy) (oba silniki)
Zuzycie paliwa (65% mocy) (oba silniki)

700505

1250 stép [381 m]
2160 stop [658 m]
90 mph [145 km/h]
69 mph [111 km/h]

76 mph [122 km/h]

1460 stop/min [445 m/min)
112 mph [180 km/h]

90 mph [144 km/h]

260 stép/min [79 m/min)
105 mph [169 km/h]

20000 stép [6096 m]
18600 stép [5669 m]
7100 stop [2164 m]
5800 stop [1768 m]
205 mph [330 km/h]
194 mph [312 km/h]

186 mph [299 km/h]
181 mph [291 km/h]

17.2 gal/h [78 I/h]
15.2 gal/h [69 I/h]




ROZDZIAL | TWIN COMANCHE

SPECYFIKACJE (ciag dalszy):

OSIAGI
Zasieg na predkosci przelotowej (75% mocy, 8000 stdp) 948 mil
[1525 km]
Zasieg na predkosci przelotowej (65% mocy, 12000 stap) 1025 mil
[1650 km]
Zasieg na predkosci przelotowej (45% mocy, 16000 stop) 1116 mil
[1796 km]
Dobieg (krotkie pole, klapy wypuszczone) 700 stop
[213 m]
Dystans Iladowania 50 stép nad przeszkodg (klapy
wypuszczone) 2100 stop
[640 m]
CIEZARY
Cigzar brutto 3600 funty
[1633 kg]
Ciezar pustego samolotu (standard) 2160 funty
[980 kgl *
Ciezar tadunku uzytecznego 1440 funty
[653 kg] *
ZESPOL SILNIKOWY
Silnik — Lycomig 10-320-B
Moc znamionowa 160 KM
Predkos$é obrotowa 2700 cbr./min
Srednica cylindra 5.125 cala
[13 cm]
Skok 3.875 cala
[9.8 cm]
Pojemnos$é skokowa 319.8 cal®
[5240.5 cm]
Stopien sprezania 8.5:1
Ciezar suchego silnika 295 funtéw
[134 ka]
*Te ciezary sg podane w przyblizeniu.
2 753 664
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TWIN COMANCHE ROZDZIAL |

SPECYFIKACJE (ciag dalszy):

PALIWO | OLEJ
Pojemnosé zbiornikow paliwa 90 U.S. gal
[4091
Paliwo niezuzywalne (tylko zbiorniki pokladowe) 6 U.S. gal
[271]
Paliwo, gatunek lotniczy (min. liczba oktanowa) 91/96
Pojemno$é oleju (kazdy silnik) 8 kwart
[7.571]
STREFA BAGAZU
Maksymalny bagaz 200 funtéw
[90 kq]
Przestrzen bagazowa 20 st()p3
[566 1]
Wymiary drzwi bagazowych 20x20 cali
[50x50 cm]
WYMIARY
Rozpietosc skrzydet 36 stop
[11 m]
Powierzchnia skrzydet 178 stég)2
[16.5 m“]
Dtugosce 25.2 stop
[7.7 m]
Wysokos¢ 8.2 stop
[2.5 m]
Obcigzenie jednostkowe powierzchni skrzydet 20.2 funt/stopa®
[98.6 kg/m?]
Jednostkowe obcigzenie mocy 11.3 funt/kKM
[6.12 kg/KM]
Wymiar $migta 72 cale
[1.83 m]
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TWIN COMANCHE

SPECYFIKACJE (ciag dalszy):

PODWOZIE
Rozstaw osi
Rozstaw kot

Cisnienie opon

Rozmiar opon

Przednie
Gtowne
Przednie (6-warstwowa)

Glowne (6-warstwowa)

7.3 stop [2.22 m]
9.8 stép [2.99 m]

42 psi [2.86 atm]
42 psi [2.86 atm]
6.00x6
6.00x6
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ROZDZIAL 1l

INFORMACJE KONSTRUKCYJNE

SILNIK | SMIGLO

Czterocylindrowy  silnik Lycoming 10-320-B z uktadem wiryskowym
posiada moc znamionowa 160 koni mechanicznych przy 2700 obr./min. Silniki te sg
wyposazone w mechaniczny rozrusznik, wiryskiwacze paliwa i ochronione uktady
zaptonowe.

toze silnika typu Dynafocal jest skonstruowane ze stalowych rurek.
Okapotowania silnika sg konstrukcjg wspornikowg przylgczong do Sciany ogniowej
z bocznymi plytami, ktére sg szybko demontowane poprzez proste zwolnienie
elementow ztgcznych.

Uktad wydechowy jest typu krzyzujacego sig, gdzie spaliny sg skierowane
na zewnatrz samolotu i usuwane na spodzie gondoli silnika w strefie klapek
regulujgcych chlodzenie. Klapki, regulujgce chiodzenie, sa zlokalizowane na
spodzie gondoli silnika i sg recznie sterowane poprzez dzwignie typu ,popchnij-
pociagnij”, ktdra znajduje sie w kabinie pilota na prawo od kwadrantu sterowania
moca.

Chtodnice oleju sg zawieszone na lewej, tylnej stronie przegrody kazdego
silnika. Powietrze przedostaje sie przez chiodnice oleju przed osiagnieciem strefy
klapek regulujacych chtodzenie.

Smigta Hartzell HC-E2YL-2 o statych obrotach, sg regulowane i w petni
przestawialne. Sa one calkowicie sterowane poprzez uzycie dZzwigni sterowania
Smigtem znajdujacych sie na $rodku kwadrantu sterowania moca. Ustawienie
smigta w chorggiewke jest realizowane poprzez ruch dzwigni do tylu (w strong
ogona) samolotu i przejscie przez wskaznik niskich obrotéw az do obrotow
odpowiadajacych obrotom dla pozycji ,w choragiewke”. Ustawienie $migta
W chorggiewke” trwa okoto 3 sekund. Przywrécenie $migta do pierwotniej pozycji
jest realizowane poprzez ruch dzwigni do przodu oraz uruchomienie rozrusznika.
(Zobacz Rozdziat Ill dla szczegdlowych instrukcji ustawiania $migta
W chorggiewke” oraz powrotu z tej pozycji.)

700505 6
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WTRYSK PALIWA

Uktad wirysku paliwa Bendix RSA-5 jest oparty na zasadzie pomiaru
zuzycia powietrza przez silnik poprzez wykorzystanie zwezki Venturiego i uzycie
przeptywu powietrza do sterowania przeplywem paliwa do  silnikéw.
Rozprowadzanie paliwa do cylindréw jest realizowane przez rozdzielacz paliwa.

Regulacja ciénienia paliwa poprzez serwomechanizm zaworow powoduje
minimalny spadek cisnienia paliwa przez caly ukfad mierzacy. Ciénienie dozujace
utrzymane jest powyzej warunkéw powstawania oparéw, podczas, gdy cisnienie
wlotowe paliwa jest wystarczajaco niskie, aby mozliwe bylo uzycie pompy
membranowej. Opary blokujace przeplyw i zwigzane z tym problemy podczas
rozruchu sg w ten sposob wyeliminowane.

Wigczony do serwomechanizmu jest uktad odczytu przeptywu powietrza,
ktory zawiera zawodr dtawigey i rurke Venturiego. Réznica pomigdzy cisnieniem
wejéciowym, a cishieniem w przewezeniu rurki Venturiego jest pomiarem powietrza
wplywajacego do silnika. Te ciénienia sg przylozone do membrany powietrza
w regulatorze.

Na gérze silnika zamocowany jest paliwowy rozdzielacz szczelinowy
z przewodami o koncowkach wylotowych skierowanych do cylindréw. Rozdzielacz
zawiera sprezynowy wymuszajgcy zawor odcinajacy. Aby zlikwidowaé odwrotny
efekt niskiego cisnienia tadowania podczas biegu jalowego, w obrebie kazdego
cylindra znajduje sie dysza ciagtego powietrza dodatkowego z rezerwa powietrza.
Odkad pomiar paliwa jest czesciej przeprowadzany przez serwomechanizm niz
koncowki wylotowe, wynik pomiaru temperatur glowic cylindra jest bardziej jednolity
i wydtuza sie zywotnoé¢ silnika.

Zasysane powietrze do silnika otwiera pokrywe ostony nosa samolotu i jest
wychwycone przez kanat powietrzny znajdujgcy sig po prawej tylnej czesci
przegrody. Powietrze jest skierowane poprzez filtr do serwomechanizmu.
Alternatywne zrodlo powietrza dla ukladu zasysania sklada sie ze sprezynowej
klapki w przewezeniu serwomechanizmu. Ta klapka jest sterowana automatycznie,
jesli podstawowe zrodto jest zablokowane, lub recznie poprzez dzwignie ,popchnij-
pociggnij” po prawej stronie kwadrantu sterowania moca. Uktad podstawowy
powinien zawsze by¢ uzywany podczas startu.
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STRUKTURY

Struktura samolotu sktada sie z aluminiowej blachy i jest zaprojektowana,
aby uzyskac¢ korzystny wspolczynnik obcigzenia niszczacego z zachowaniem
nadwyzki dla wymagan uzytkowych. Wszystkie komponenty sg calkowicie
ocynkowane i pierwotnie chromowane, a powierzchnie zewnetrzne sg pokryte
lakierem akrylowym.

Gtowne dzwigary skrzydet sg potgczone z wysoko wytrzymatosciowymi
okuciami w srodkowej czesci kadluba, co daje efekt powstania jednego ciggtego
dzwigara gtéwnego. Dzwigary sa przymocowane do boku kadtuba i w $rodku
struktury; skrzydta sg przymocowane rowniez przy tylnym dzwigarze i przednim
dzwigarze pomocniczym.

Profil skrzydta to profil laminamy typu NACA-64,A215 z maksymalng
gruboscig okoto 40% mierzac od krawedzi natarcia. Pozwala to na umiejscowienie
gtébwnego dZzwigara w punkcie najwiekszej grubosci profilu i przeprowadzenie go
przez kabine pod tylnymi fotelami, co z kolei pozwala na uzyskanie wolnej
przestrzeni przed fotelami.

PODWOZIE

Przednie podwozie jest sterowane pedatami orczyka w zakresie katow 40°.
Podczas wciagania podwozia, mechanizm sterujacy jest odigczany automatycznie,
aby zmniejszy¢ obcigzenie pedatdw orczyka podczas lotu. Podwozie przednie jest
wyposazone w hydrauliczny tumik drgan ,shimmy”.

Wecigganie podwozia jest zrealizowane poprzez uzycie elekirycznego
silnika i przektadnie zebatg, uruchamiajacyg linki ,popchnij-pociagnij” do kazdego
Zz gléwnych podwozi i rury podwozia przedniego. Silnik podwozia znajduje sie
ponizej Srodkowego panela podiogowego, a wybierak podwozia na tablicy
przyrzadow po prawej stronie kwadrantu sterowania moca.

Aby ustrzec sie przed nieumysinym ruchem wybieraka podwozia na ziemi,
uchwyt musi by¢ takze pociggniety do tytu przed przesunieciem jego do gory.

700505 8




ROZDZIAL I TWIN COMANCHE

Wybierak podwozia ma ksztatt kola,
aby odréznic go od elektrycznej
regulacji klap, ktéra ma ksztalt profilu
lotniczego. Jako dodatkowy element

bezpieczenstwa, do wybieraka
podwozia gftdwnego pofaczona jest
syrena ostrzegawcza. Syrena

ostrzeze, gdy wybierak zostanie
przetgczony w pozycje UP {,do gory™),
a wylacznik gtéwny bedzie wigczony
i podwozie bedzie obcigzone ciezarem
samolotu.  Aby  uchroni¢  przed
wciagnieciem podwozia na ziemi, na
lewym gtownym podwoziu
zamontowany jest przycisk
zapobiegajgcy wcigganiu podwozia.
To zapobiega zamknieciu obwodu
elektrycznego podwozia, dopdki zastrzal podwozia nie znajduje sie w obrebie
¥, cala pelnego zakresu ruchu.

Wybierak podwozia

Lampki wskazujgce podwozia znajdujg sie w wygodnym migjscu przy
wybieraku podwozia. Zielona lampka pod wybierakiem wskazuje, ze podwozie jest
wysuniete i zablokowane. Bursztynowa lampka powyzej wybieraka wskazuje
wciggniecie podwozia: lampka bedzie blyskac, gdy moc silnika bedzie zredukowana
ponizej 12 cali cisnienia tadowania, podczas gdy podwozie bedzie wciggniete
i zablokowane. Syrena ostrzegawcza =zacznie dziata¢, gdy moc bedzie
zredukowana (ponizej okoto 12 cali cisnienia tadowania) na obu silnikach,
a podwozie nie bedzie wypuszczone i zablokowane. LAMPKI WSKAZUJACE
PODWOZIA SA PRZYCIEMNIONE, GDY LAMPKI PRZYRZADOW SIE SWIECA,.

Hamulce sg uruchamiane poprzez pedaly pod palcami stop, zamocowane
na lewym zestawie pedatdw orczyka. Hydrauliczne cylinderki hamulcowe powyzej
pedatow hamulca sg dostepne w kabinie w celu naprawy. Zawory hamulcow
postojowych sg przytaczone do kazdego cylindra i posiadajg dwa przewody
przytaczone do uchwytu ,T" hamulca postojowego. Aby zapobiec nieumysinemu
uzyciu hamulca postojowego podczas lotu, blokada bezpieczenstwa jest
przytaczona do zawordéw, co eliminuje mozliwosé wyciagnigcia uchwytu ,T”, zanim
ciénienie jest doprowadzone przez uzycie hamulcow pod palcami u stép. Hamulce
pod palcami u stop po prawej stronie sg dostepne, jako wyposazenie opcjonalne.
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ROZDZIAL |l

Dyszel holowniczy jest przewidziany dla kazdego samolotu. Gdy nie jest
uzywany jest umieszczony w przedziale bagazowym.

Gdy holujesz samolot za pomoca dyszla, zwrd¢ uwage, aby nie
przekroczy¢ kata 40 stopni obrotu przedniego podwozia, gdyz moze to uszkodzi¢

zarowno podwozie, jak i mechanizm sterujgcy.

UKLADY STEROWANIA

Podwéjny uklad sterowania lotem jest przewidziany, jako standardowe

wyposazenie. Linki polgczone sg z ruchomg
powierzchnig sterows poprzez pedaly
orczyka i kolumny sterowania.

Wywazenie wzdtuzne i kierunkowe
jest uzyskiwane poprzez regulowany
mechanizm  wywazania dla  orczyka
i usterzenia ogonowego. Reczne sterowanie
trymerem orczyka znajduje sie po prawej
stronie kwadrantu przepustnicy.

W samolocie Twin Comanche

zamonotowano elektryczny ukfad klap
~Max-Lift". Klapy sg sterowane przez silnik

700505

Trymer orczyka i sterowanie klapami
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Gatka klap profilowanym ksztalcie znajduje sie na prawo od kwadrantu
sterowania moca. Na tablicy przyrzaddéw znajduje sie wskaznik potozenia klap w
stosunku do skrzydet. Zaznaczony jest rowniez zakres wychylenia klap dla startu.

Na przyburtowej koncowce prawej klapy znajduje sie blokada, ktéra
utrzymuje klapy w pozycji schowanej (UP) wskutek czego mozna na nie stangé
podczas wychodzenia lub wsiadania do samolotu. Na wypadek staniecia stopa na
klapie i spowodowania jej naglego opadnigcia zastosowana jest blokada
dodatkowa, gdy blokada w pozycji schowanej nie jest w petni wiaczona.

UKLAD PALIWOWY

Paliwo jest doprowadzone do czterech integralnych zbiornikdw paliwowych
rozmieszczonych w krawedzi natarcia skrzydet. Pojemnos¢ kazdego z dwoch
gtownych zbiornikow paliwowych wynosi 30 galonoéw, z czego zuzywalne jest 27
galondw.

Dodatkowy ukfad paliwowy skilada sie z dwdch 15 — galonowych
zbiornikéw (w peini zuzywalnego paliwa) znajdujgcych sie w skrzydiach
bezposrednio na zewnatrz gtownych zbiornikéw paliwa. Zbiorniki w korncdwkach
skrzydet sg dostepne, jako wyposazenie opcjonalne. Paliwo dodatkowe i paliwo ze
zbiornikéw w koncowkach skrzydet, dostepne jest jedynie w locie poziomym.

Zbiorniki paliwowe powinny by¢ zatankowane do peilna podczas
hangarowania samolotu, aby zapobiec gromadzeniu sig wilgoci i ich niszczeniu. Dla
hangarowania powyzej dziesieciu dni bez paliwa, zbiorniki paliwowe powinny byc
pokryte lekka warstwa oleju silnikowego, aby zapobiec nadmiernemu wysuszaniu.

Podczas normalnego uzytkowania uzyj napedzanej silnikiem pompy paliwa
w celu pompowania paliwa ze zbiornika bezposrednio przylegajacej do tego silnika.
Jednakze, paliwo moze by¢ pompowane z dowolnego zbiomika do obydwu silnikdw
poprzez uzycie pompy paliwa napedzanej silnikiem lub dodatkowej pompy
elektrycznej.

Zespbt zaworow przepuszczajacych paliwo pomiedzy zbiornikami jest
uwzgledniony, aby zmniejszy¢ niebezpieczeristwo podczas uzytkowania
pojedynczego silnika. Podczas korzystania z paliwa ze zbiormikéw po tej samej
stronie, co uzytkowany silnik, pozycja wybieraka paliwa pozostanie taka sama, jak
dla normalnego uzytkowania z wytaczong dodatkowa pompa paliwa, chyba, ze
pompa paliwa napedzana silnikiem nie dziata.
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ROZDZIAL lI TWIN COMANCHE

UWAGA

Nie ustawiaj jednocze$nie obydwu wybierakow paliwa
w pozycji umozliwiajgcej krzyzowanie sie przeplywow.

Podczas korzystania z paliwa ze zbiomikéw znajdujgcych sig po
przeciwnej stronie niz pracujgcy silnik, ustaw wybierak paliwa niepracujgcego
silnika do pozycji gtownej [main] lub dodatkowej [auxiliary]; potem ustaw wybierak
paliwa silnika pracujacego do pozycji krzyzowania sie przeptywow [crossfeed).

Podczas lagdowania na jednym silniku, paliwo musi byé pompowane
7 gléwnego zbiornika po tej samej stronie, co pracujacy silnik.

Filtry paliwa znajdujg sie w $rodkowej czesci kadiuba pod panelem
podiogowym. Codzienne drenowanie filtrbw mozna przeprowadzic z kokpitu
poprzez otwarcie odchylnych drzwiczek znajdujacych sig w panelu podiogowym tuz
za uchwytem wybieraka paliwa i pociagnigcie gatki znajdujgcej si¢ w centrum
wybieraka zaworu. Ogolna procedura drenowania ukfadu paliwowego polega na
otwarciu na kilka sekund filtra szybkiego drenazu, przy jednoczesnej pozycii
wybieraka paliwa na glownym zbiomiku, a nastepnie ustawieniu wybieraka
w pozycji dodatkowego zbiomika paliwa i powtdrzeniu tego procesu. Nastepnie
nalezy wypusci¢ iloéé paliwa wystarczajacg do wyczyszczenia przewodow oraz
filtra. Skuteczno$¢ przerwania przeptywu paliwa mozna zaobserwowac
w przezroczystej rurce plastikowej, przez ktérg paliwo jest wydalane na zewnatrz.
Gdy sitko filtra jest zatkane przy roznicy cisnien %2 psi, otwiera sig zawor
obejsciowy, ktory znajduje sie wewnatrz zawordw paliwa.

llosé paliwa jest wskazywana przez dwa elekiryczne przyrzady pomiarowe
znajdujgce sie na gorze zestawu wskaznikdéw. Wskazniki sg potgczone
z urzadzeniem transmitujgcym znajdujacym sie w kazdym ze zbiornikow paliwa.
Przyrzady pomiarowe okreslajg, ilos¢ paliwa we wskazanym zbiorniku.
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TWIN COMANCHE ROZDZIAL Il

INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Moc elektryczna w samolocie Twin Comanche jest dostarczana przez
zrédio 12 — woltowego pradu statego. Przylaczona do instalacji jest wytwornica
0 napieciu 12 V i pradzie obcigzenia 50 A oraz akumulator o pojemnosci
35 amperogodzin, ktory zaopatruje w moc elektryczng podczas uzytkowania.
Akumulator znajduje sig¢ w szczelnie zamknietej skrzynce ze stali nierdzewnej za
wrega przedzialu bagazowego. Odnie$ sie do Rozdziatu Konserwacija i utrzymanie
w celu obstugi akumulatora. Obydwa generatory sg dostepne, jako opcjonalne
wyposazenie.

Elektryczne przetaczniki dla réznorodnych ukladow znajdujg sie na lewej
dolnej czesci tablicy przyrzadow. Jesli pojawi sie przeciagzenie obwodu, wytaczniki,
znajdujace sie pod deskg podlogowg za komorg podwozia przedniego,
automatycznie przerywajg obwod elektryczny. Aby zresetowac wylaczniki, wcisnij
po prostu przycisk reset. Moze okaza¢ sie konieczne odczekanie okoto dwéch
minut przed zresetowaniem wylgcznikéw. W przypadku cigglego wlaczania
i wylaczania sig wytgcznika nalezy podjg¢ dziatania korygujace. Mozliwe jest reczne
wiaczenie wytacznika poprzez wyciggniecie przycisku reset.

INSTALACJA PODCISNIENIA

Podciénienie dla przyrzadow zyroskopowych jest zapewniane przez dwie
pompy prozniowe (typu suchego) napedzane silnikiem, potgczone w jeden
pojedynczy uktad. Kazda pompa prézniowa posiada wystarczajaca pojemnos$é do
obstugi przyrzadéw zyroskopowych. Jesli nastapi utrata ssania z jednej lub drugiej
strony, zawdr sprawdzajgacy automatycznie zamknie sie i ssanie bedzie uzyskane
przez pozostaly uktad.

Aby zapewni¢ state wskazanie zrodia podci$nienia, wskaznik pomiaru
podcisnienia zabudowany jest na tablicy przyrzaddw. Przytgczone do tego
wskaznika sg dwie czerwone lampki (lewy i prawy uktad). Podczas normalnego
uzytkowania lampki nie sg widoczne, ale jesli nastapi utrata podcisnienia, na
przykiad na prawej stronie, wowczas prawa lampka bedzie widoczna. Ssanie jest
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ROZDZIAL Il TWIN COMANCHE

SILNIK PODWOZIA
BEZPIECZNIK 30 A

SILNIK KLAP
BEZPIECZNIK 20 A

BOCZNIK

LEWY GENERATOR
BEZPIECZNIK 50 A

WSKAZNIK PREZCIAGNIECIA
BEZPIECZNIKS A

OGRIEWANIE PITOTA
BEZPIECZNIK 12 A

POMPA PALIWOWA
BEZPIECZNIK 20 A

SOLENCID KLAP
BEZPIECINIK 5 A

SOLENOID PODWOZA
BEZPIECZNIK S A

PODSWIETLENIE TABLICY
" PRIYRZADOWY BEZPIECZNIK 5 A

PALIMVOMIERZ | OSTRZEZENIE
O PODWOZIU BEZPIECZNIK § A

LAMPKI TEMP. CYLINDROW, OLEJU |
PODWOZIA BEZPIECZNIK 5 A

NAGRZEVWNICA
BEZPIECZNIK 20 A

ZAKRETOMIERZ Z CHYLOMERZEM
POPRZECZNYM BEZPIECZNIK 5 A

OBROTOWA LATARNIA KIERUNKOWA
BEZPIECZNIK 10 A

SWIATEA POZYCYJINE
BEZPIECZNIK 10 A

SWIATEA DO LADOWANIA
BEZPIECZNIK 20 A

PRAWY GENERATCOR
BEZPIECZNIK 50 A

SOLENCID ROZRUSZNIKA
I BEZPIECZNIK 15'A

= Schemat elektryczny wssstracs

11.LEWY ROZRUSINIK

1. WYEACIMIK GLOWNY 6 PRZELACINIK PRAWEGO GENERATORA 12, PRAWY ROZRUSZNIK

2. PREELACINIK ROZRUSINIKA 4 SOLENOID LEWEGO ROZRUSINIKA 13.LEWY GENERATOR

3. AKUMULATOR 12 v ‘8 SOLENOID PRAWEGO ROZRUSZNIKA L4.PRAWY GENERATOR

4. GLOWNY SOLENOID S.LEWY REGULATOR NAPIECIA 15 . PRZEKAZNIK ROWHNOLEGEY

5. PRZELACINIK LEWEGO 10.PRAVWY REGULATOR NAPIECIA 16. AMPEROMIERZ
GENERATORA
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TWIN COMANCHE ROZDZIAL II

wskazane na przyrzadzie pomiarowym w calach stupa rteci; normalny zakres
uzytkowania to 4.8 do 5.1 cala. Uklad jest kontrolowany przez dwa nastawne
regulatory, jeden regulator przypada na jedng gondole silnika. Po pierwsze;
nastawie regulatory wymagaja bardzo niewielkiej uwagi.

PODCISNIENIE tADOWANIA ZAWORY KONTROLNE

l C 5|

= ]
CENTRALNE
FILTRY PALIW.

SZTUCZNY —— 8§ 7YROSK.
HorvzoNT | (8 6 WSKAZNIK

KURSU
REGULATOR REGULATOR
r
b
6 B LEWY SILNIK PRAWY SILNIK
POMPA PODCISNIENIA POMPA PODCISNIENIA

TABLICA PRZYRZADOW

Tablica przyrzadéw jest zaprojektowana tak, Zze tradycyjne przyrzady
pilotazowe znajdujg sie po lewej stronie naprzeciwko pilota, a przyrzady silnika po
prawe] stronie. Przyrzady opcjonalne takie jak przyrzady zyroskopowe z grupy
przyrzadow dotyczacych lotu, sg zamocowane w sposéb zapobiegajacy wstrzasom.
Przyrzady z tej grupy, sztuczny horyzont oraz zyroskopowy wskaznik kursu, sa
zasilane przez opcjonalng pompe prozniowg na kazdym silniku. Przyrzgdem
elektrycznym, dzialajgcym na wypadek awarii instalacji podcisnienia, jest
zakretomierz z chytomierzem poprzecznym.
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TWIN COMANCHE ROZDZIAL Il

INSTALACJA GRZEWCZA | PRZEWIETRZANIA

Powietrze w celu ogrzewania i odmarzania samolotu Twin Comanche jest
pobierane przez wlot znajdujgcy sie na nosie samolotu i regulowane poprzez
regulatory umieszczone po prawej dolnej stronie tablicy przyrzaddow. Powietrze
ogrzewajace kabine i odmrazajgce wiatrochron jest dostarczone przez nagrzewnice
Southwind Jub Janitrol Heater znajdujacg sie w czeéci nosowej samolotu
Twin Comanche.

Nagrzewnica Southwind Heater jest sterowana przez przetacznik
ogrzewania z pozycjami wytaczony-podstawowy-stabe-mocne [Off-Prime-Low-
High], ktory znajduje sie po prawej, dolnej stronie tablicy przyrzgdow. Silnik
wentylatora pracuje i doprowadza powietrze poprzez instalacje grzewcza wowczas,
gdy przetgcznik ogrzewania jest w dolnej lub gdrnej pozycji. Podczas lotu, dzieki
cisnieniu powietrza naporowego, przez otwér wlotowy na nosie samolotu
dostarczane jest dodatkowe powietrze. Takie ustawienie zapewnia staty, dodatkowy
przeptyw powietrza przez nagrzewnice.

Aby uruchomi¢ nagrzewnice, najpierw upewnij sie, ze zawor paliwowy
nagrzewnicy (znajdujacy sie na panelu kontrolnym nagrzewnicy) jest w petni
otwarty, nastepnie przestaw przetgcznik ogrzewania do pozycji ,High” lub ,Low”.
Jesli nagrzewnica nie wlgczy sie natychmiastowo, przestaw na 15 sekund
przetacznik do pozycji ,Prime”, aby nagrza¢ nagrzewnice; nastepnie przetgcz
w pozycje ,High®, wéwczas nagrzewnica powinna grzac i kontynuowacé prace po
1 — 1% minuty nagrzewania sie.

Uzycie ogrzewania w pozycji ,High” na ziemi moze spowodowaé wylot
nadmiernegj ilosci spalin z nagrzewnicy; dlatego, pozycja ,High” powinna by¢
uzywana podczas lotu, a dla ogrzania kabiny podczas operacji naziemnych
powinna by¢ uzyta pozycja ,Low".

Aby ogrzac¢ kabine — (1) ustaw przetacznik ogrzewania w zaleznosci od
potrzeb w pozycje ,High” lub ,Low”, (2) wyreguluj przeptyw powietrza w celu
ogrzania tylnych siedzen, (3) steruj cieptym powietrzem skierowanym na przednie
fotele poprzez regulowany wylot znajdujacy sie ponizej prawego i lewego rogu
tablicy przyrzaddéw. Na ostonie nagrzewnicy znajduje sie zawdr usuwajgcy nadmiar
ciepta; w ten sposob, mozliwe jest dziatanie nagrzewnicy, gdy wszystkie
przetgczniki ogrzewania sa w pozycji zamknietej.

Po ustawieniu przetgcznika ogrzewania w pozycje ,Off' spalanie
w nagrzewnicy jest wstrzymane, zarowno wentylator spalin i wentylator powietrza
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TWIN COMANCHE ROZDZIAL I

przez okoto dwie minuty nadal sie obracajg, podczas gdy nagrzewnica powoli
chtodzi sie i usuwa ciepte powietrze i spaliny.

Aby uzyskac najwigkszg zywotnos¢ podzespotdéw nagrzewnicy Southwind,
zaleca sig, aby przelacznik ogrzewania przefacza¢ w pozycje wytaczony na okoto
dwie minuty przed zatrzymaniem silnika i wytaczeniem wytacznika glownego.
Czynnos¢ ta powinna by¢ zwykle wykonana po lgdowaniu podczas kofowania.

Nagrzewnica Janitrol Heater jest sterowana przez przelgcznik
tréjpozycyjny, oznakowany przez znaczniki ,Fan”, ,Off" i ,Heat”. Pozycja ,Fan”
uruchamia tylko dmuchawe odpowietrzajaca, gdy cieplo nie jest potrzebne i moze
zostac uzyta w celu wentylacji kabiny na ziemi lub odparowania wiatrochronu.

Aby ogrzat kabing, recznie sterowany zawér paliwa musi byé otwarty,
a przetacznik troéjpozycyjny ustawiony w pozycje ,Heat”. Réwnoczesnie rozpocznie
sie przeptyw paliwa i zaplon palnika. Podczas pierwszego rozruchu i braku
mozliwosci zastrzykniecia paliwa, ogrzewanie powinno by¢ zmniejszone przez kilka
sekund.

Regulacja ciepta, przeplywu i odmarzania jest sterowana przez dzwignie
na konsoli sterowania ogrzewaniem. Dzwignia znajdujgca sie na samej gorze jest
potaczona do regulowanego termostatu, ktéry umozliwia ustawienie temperatury
powietrza w szerokim zakresie. Jesli temperatura powietrza jest regulowana, nie
ma potrzeby montowania ukifadu wydalajacego gorgace powietrze z kabiny.

Temperatura w kabinie oraz cyrkulacja powietrza moze by¢ zachowana
przez zastosowanie réznorodnych kombinacji ustawienia dzwigni w zaleznosci od
indywidualnych potrzeb. Aby zminimalizowaé uczucie stabego przeplywu powietrza,
moze by¢ wykorzystane mieszanie z mocnym ogrzewaniem.

Odmarzanie szyby przedniej moze by¢ regulowane przez rdznorodne
ustawienie dzwigni odmarzania, a przy znacznym zaparowaniu lub oblodzeniu
szyby, wskazane jest ograniczenie przeptywu cieplego powietrza, co z kolei
umozliwi przeptyw wiekszej ilosci powietrza przez odmrazacze.

Gdy ciepte powietrze nie jest juz potrzebne, przetgcznik nagrzewnicy
Janitrol nalezy ustawi¢ w pozycji ,Off natomiast reczny zawdr paliwa nalezy
zamknag, jesli nie jest wymagany czas oczyszczania.

W celu zagrzania powietrza w kabinie przed lotem moga zosta¢ uzyte

zardowno nagrzewnice Southwind jak i Janitrol, poprzez wigczenie gléwnego
wytgcznika, prawej dodatkowej pompy paliwowej i uruchomienie nagrzewnicy.

700505 20
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Powyzsze czynnosci nie powinny byé wykonane w spostb powodujgcy
roztadowanie sie akumulatora.

Nagrzewnica kabiny korzysta z paliwa z wtrysku paliwa na prawym silniku.
Dlatego zawsze, gdy prawy wybierak paliwa jest wylgczony, nagrzewnica nie
dziata. W przypadku awarii prawego silnika nagrzewnica bedzie pracowac poprzez
pozostawienie wigczonego wybieraka paliwa i uruchomienie dodatkowej pompy.
Sterowanie mieszankg musi by¢ wylaczone. Nim nagrzewnica bedzie pracowac
pod powyzszymi warunkami trzeba zweryfikowac czy pomiedzy zbiornikiem
a silnikiem nie wystepujg zadne wycieki paliwa.

W nagrzewnicy znajduje sie przetgcznik limitu ciepta, ktory wystepuje, jako
przyrzad bezpieczenstwa powodujacy przerwanie pracy instalacji grzewczej, gdy
wystapi jej wadliwe dziatanie wynikiem czego bedzie zbyt wysoka temperatura.
Sterowanie to umieszczone jest w koncowce dolnego strumienia plaszcza
wentylacyjnego z przyciskiem resetowania na osfonie nagrzewnicy. Dostep do
niego uzyskiwany jest jedynie przez cze$¢ nosowa, aby zapewni¢, ze wadliwe
dziatanie powodujgce stan przegrzania jest poprawione przed ponownym uzyciem
ogrzewania.

Wentylacja powietrza wewnatrz kabiny zapewniona jest z dwoch
oddzielnych Zrédet. Dwa wywietrzniki znajdujace si¢ po kazdej stronie tablicy
przyrzadéw uzyskujg powietrze z wlotu na nosie kadiuba. Powietrze dia
wywietrznikow znajdujgcych sie nad tylnymi fotelami jest uzyskane z czerpaka
umieszczonego na przediuzeniu statecznika pionowego samolotu. Kazdy
wywietrznik jest regulowany osobno w zaleznosci od wymagarn. Aby poprawi¢
cyrkulacie powietrza wewnatrz kabiny, w tylnej czesci kabiny znajduje sie
wentylator usuwajacy powietrze.
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UKLAD CISNIENIA STATYCZNEGO DLA PRZYRZADOW

Cisénienie statyczne dla predkosciomierza, wysokosciomierza i wariomefru
jest dostarczane z dwoch otwordw ci$nienia statycznego, znajdujacych sie po
obydwu stronach tylnej czesci kadtuba.

W przypadku zatkania otwordw ci$nienia statycznego lub jego przewodow
dostepne jest opcjonalne, alternatywne Zrédto ciSnienia statycznego zapewniajgce
ciggte dziatanie instrumentéw cidnienia statycznego. Alternatywne zrédto cisnienia
statycznego znajduje sie w kabinie po lewej dolnej stronie tablicy przyrzadow.

Jesdli podejrzewane sg btedne odczyty przyrzadéw, powinien byé otwarty
zawoOr zapasowego zrodta ciénienia statycznego, wyréwnujgcy ciSnienie uktadu
statycznego do ci$nienia w kabinie. Cisnienie w kabinie bedzie zmieniaé sie, kiedy
tylko wywietrzniki kabiny bedg otwarte, dziala¢ bedzie ogrzewanie kabiny i przy
réznych predkosciach lotu.

Uzycie alternatywnego Zrodia ciSnienia statycznege moze skutkowadé
nastepujgcymi wskazaniami przyrzadow: Wysokosciomierz wskaze wysokosc
wyzszg niz normalnie; predkosciomierz predkosc wieksza niz normalnie; natomiast
wariometr wskaze przez krotkg chwile wznoszenie.

Ponizsza tabelka pokazuje korekty predkosci dla standardowego
i alternatywnego ukiadu cisnienia statycznego:

Standardowy uktad Alternatywny uktad Podwozie
cisnienia statycznego cisnienia statycznego i Klapy
IAS CAS CAS
MPH [km/h] MPH [km/h] MPH [km/h]
80 [129] 82 [132] 81 [130] Schowane
88 [142] 90 [145] 91 [146]
120 [193] 121 [195] 113 [182]
160 [257] 160 [257] 148 [238]
200 [322] 197 [317] 185 [298]
220 [354] 216 [348] 204 [328]
80 [129] 80 [129] 81[130]
91 [146] 90 [145] 91 [146]
100 [161] 98 [158] 97 [156] Wypuszczone
120 [193] 117 [188] 113 [182]
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FOTELE

Przednie fotele sg regulowane, aby zapewni¢ komfort i ulatwi¢ pilotowi
oraz pasazerowi wchodzenie i wychodzenie z samolotu. Sg one latwo
demontowane przez wyjecie blokady na koncu mocowania prowadnic i wysunigciu
foteli z prowadnic.

Oparcie tylnych foteli jest regulowane do przodu i do tytu poprzez uzycie
zatrzaskéw w gornych rogach kadtuba. Cate tylne siedzenie jest szybko
demontowalne poprzez odigczenie dolnej rury tylnego fotela z jej przyltaczonych
zaciskow, odtgczenie =zatrzaskow ponizej goéry oparcia foteli, nastepnie
zdemontowanie sworznia $rodkowego pasa bezpieczenstwa, a na koncu
wyniesienia z samolotu obydwu foteli, jako catosci.

WYKONCZENIE

Wszystkie aluminiowe elementy poszycia sa starannie wykoriczone po
wewnetrznej jak i zewnetrznej stronie tak, aby zapewni¢ ich maksymalng
zywotnosé. Obie strony wszystkich elementdw sa poddane alodynowaniu
[chromowaniu]. Zewnetrzne powierzchnie sg pokryte trwatym lakierem akrylowym
w atrakcyjnym blyszczacym kolorze. Zastosowanie podkfadu na wewngtrznych
powierzchniach zapobiega korozji czesci struktury samolotu oraz pozostatych
elementdéw wewnatrz samolotu.

STREFA BAGAZU

Maksymalny ciezar w strefie bagazu wynosi 200 funtow [91 kg],
a dostepna przestrzen nie wiecej jak 20 stop® [566 I]. Bagaz mozna wiozy¢ do
samolotu przez drzwi o wymiarach 20 x 20 cali [50 x 50 cm] lub przez wejscie dla
pasazera. Dla zabezpieczenia bagazu dostepne sg paski do mocowania bagazu.
Aby uzyskaé informacje na temat zaladowania bagazu dodatkowego odnie$ si¢ do
strony 51.
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UKLAD OSTRZEGANIA O PRZECIAGNIECIU

Nadchodzace przeciggniecie jest wskazywane przez zapalenie lampki
ostrzegajgcej o przeciggnieciu, ktorg aktywuje detektor sity nosnej znajdujacy sie na
lewym skrzydle, na zewnatrz od gondoli silnika.
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ROZDZIAL 11l

INSTRUKCJE OPERACYJNE

PRZEGLAD PRZEDLOTOWY

Ponizsze procedury bezpieczenstwa muszg stanowi¢ integralng czesc
rutynowych, przedlotowych czynnosci pilota.

Rozpocznij przeglad przedlotowy w kokpicie. Sprawdz czy wybierak
podwozia jest w dolnej pozycji. Wigcz wytacznik gléwny i sprawdz czy Swieci sie
zielona lampka podwozia. Jesli zielona lampka nie pali sie, sprawdz czy przetacznik
oswietlenia tablicy przyrzadow jest ustawiony w pozycji wytaczony (OFF).
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gobaczyé w dziennym Swietle czy $wiatta tablicy przyrzaddw sie $wieca.

Przed wykonaniem zewnetrznego przegladu przedlotowego za pomoca
drenazu w kokpicie, zdrenuj z kazdego zbiornika okoto ¢wieré pinta [0.1 [] paliwa.
Podczas niego sprawdz, czy paliwo przestato cieknac.

Podczas wykonywania zewnetrznego przegladu przedlotowego sprawdz
czy drzwi przedzialu bagazowego sg wilasciwie zabezpieczone. Przed lotem,
pasazerowie powinni byé poinstruowani o uzyciu paséw bezpieczerstwa, uzyciu
tlenu, jesli jest zastosowany, sposobie ewakuacji z samolotu oraz zaleceniu
o niepaleniu papieroséw podczas startu i ladowania. Pasazerowie powinni by¢
przestrzezeni przed ingerowaniem i obstugiwaniem podstawowego wyposazenia,
ukladéw sterowania, zaworow paliwa, przelgcznikéw, wylacznikdw, gatek trymera
lub korb, radia itp.

1. Zapton i wytacznik gtowny — WYEACZONY (OFF).

2. Odstdj siatkowego filtra paliwa — zdrenowany i bez wyciekow.
3.  Whybieraki paliwa na gtownych zbiornikach.
4

Powierzchnie sterowe, skrzydto, kadiub — brak uszkodzen i zakiocen
w dziataniu.

Powierzchnie sterowe — brak zakldcen w dziataniu, lodu i $niegu.
Zapas paliwa — wystarczajacy.

Korki zbiornikdw paliwa — zabezpiecz.

S

Uktad odpowietrzania paliwa — otworz.

9. Amortyzatory podwozia — 2-3/4 pod statym obcigzeniem tiok odstoniety.
10. Opony — napompowane i nieprzytarte nadmiernie.

11. Okapotowanie, ostony podwozia, pokrywy oleju i wziernikéw — zabezpiecz.
12. Smigta — sprawdz.

13. Zapas oleju — wystarczajgcy.

14. Przecieki — nie wystepujg.

15. Wiatrochron —wyczy5¢ i zabezpiecz.

16. Chwyt powietrza w przediuzeniu statecznika pionowego — drozny.

17. Blokady steréw — odiaczone.

18. Drzwi bagazowe — zabezpiecz

19. Dyszel holowniczy — schowany.

20. Steryw kabinie — funkcjonalne.
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21. Wybierak podwozia — w pozycji dolne;.

22. Wymagane dokumenty — uporzadku;j.

23. Wiacz wytacznik gtowny — sprawdz uklad ostrzegania o przeciggnieciu.
24. Sprawdz swiatta nawigacyjne.

25. Zapnij pasy bezpieczenstwa.

URUCHAMIANIE SILNIKA

Whytacznik gtdwny — wigcz.

Lampki podwozia — sprawdz czy sg zielone.
llos¢ paliwa — sprawdz odczyt paliwomierza.
Klapki ostony — otworz.

Klapka trymera — ustaw.

Przepustnice — otworz 13 mm [V% cala].
Sterowania $migtami — do przodu.
Mieszanka — bogata.

Elektryczne pompy paliwowe — wigczone, dopdki nie pojawig sie
wskazania przeptywu paliwa.

10. Mieszanka - bieg jalowy-odciecie.

11. Iskrowniki — wigcz.

12. Smigta —wolna przestrzen.

13. Rozruszniki — wigcz.

14. Mieszanka — wzbogac.

15. Ciénienie oleju, paliwa — sprawdz.

Qi W oien Fme

ROZRUCH Z ZALANYM SILNIKIEM

Iskrowniki — witgcz.

Przepustnice — otworz.

Mieszanki — bieg jatowy-odcigcie.

Elektryczne pompy paliwowe — wytgcz.

Rozruszniki — wigcz.

(Kiedy silnik zastartuje, zwolnij przepustnice i wzbogaé mieszanke.)

N 0 houes

Okresy przekrecania powinny by¢ ograniczone do 30 sekund z 2 minutowg
przerwa. Dluzsze okresy przekrecania skracajg zywotnosc rozrusznika. Nie wigczaj
rozrusznika bezposrednio po zwolnieniu go, gdyz mechanizm rozrusznika moze
zostac uszkodzony.

753 664 27
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PODGRZEWANIE | SPRAWDZENIE NAZIEMNE

Jak tylko silnik uruchomi sie, sprawdz cisnienie oleju. Jedli w ciggu
30 sekund nie pojawig sie Zzadne wskazania wylgcz silnik i ustal przyczyne
problemu. Jesli wystepuje niska temperatura (10° F lub nizsza), wskazania cignienia
oleju pojawia sie po diuzszym okresie czasu.

Podgrzewaj silnik przy 1000 do 1400 obr./min przez nie wigcej niz dwie
minuty przy cieptej pogodzie i cztery minuty przy zimnej. Silnik jest wystarczajgco
zagrzany do startu, gdy nie stabnie przy otwartej przepustnicy. Unikaj diuzsze
pracy na biegu jalowym i przy matych obrotach, aby zapobiec zuzyciu swiec
zaptonowych. Sprawdz iskrowniki przy matym skoku $migta i silniku pracujgcym
przy 2200 obr./min. Maksymalny spadek obrotéw na kazdym iskrowniku nie
powinien przekroczy¢ 175 obr./min, jak réwniez réznica spadku pomigdzy nimi nie
powinna przekroczy¢ 50 obr./min. Czas pracy na jednym iskrowniku nie powinien
przekroczy¢ 10 sekund.

Przesun sterowania $miglta przez ich caly zakres, aby sprawdzic
ustawienie $migta w chorggiewke, a nastepnie pozostaw je w pozycji matego skoku,
catkiem do przodu. Pozycje $migta w chorggiewkg mozna sprawdzi¢ utrzymujac
obroty silnika pomiedzy 1000 a 1500 obr./min i ustawieniu na chwile sterowania
s$migta w pozycji choragiewki. Nie dopusé do spadku obrotow wigcej niz
500 obr./min i nie ustawiaj $migta w cheragiewke, gdy silnik pracuje na ziemi i przy
wysokim cisnieniu tadowania. Przy zimnej pogodzie $miglo powinno by¢
sprawdzone w ten sposob trzykrotnie.

Podczas naziemnej pracy lub podczas specjalnych warunkéw w locie,
klapki okapotowania dzieki recznemu sterowaniu, umozliwiajg chtodzenie silnika.
Zaleca sig, aby temperatura cylindra nie przekroczyta 400°F [204°C] a temperatura
oleju 245°F [118°C].

Po uruchomieniu silnika, wytgcz elektryczng pompe paliwowg, aby
upewnic sie, ze pompy napedzane silnikiem dziataja. Elektryczne pompy paliwowe
powinny by¢ wtaczone podczas startu, ladowania oraz podczas zmiany pozycji
wybieraka paliwa, aby zapobiec utracie mocy w krytycznym momencie.
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ZASILANIE ELEKTRYCZNE

Nie dopusé do lotu ze stabo natadowanym akumulatorem.

PRZESTROGA

Upewnij sie, ze wytwornice sa wigczone. Jesli akumulator
jest stabo natadowany, a wytwornica nie pracuje, mozliwe
jest niezamierzone lagdowanie bez wysunietego podwozia,
poniewaz ani syrena ostrzegawcza ani lampka nie bedg
dziata¢ i nie bedzie mozliwe elekiryczne wypuszczenie
podwozia. W tych okoliczno$ciach wymagane jest reczne
wypuszczenie podwozia.

KOLOWANIE | CZYNNOSCI PRZEDSTARTOWE

Rusz samolot do przodu. Podczas pierwszego kotowania, przymknij
przepustnice i uzyj hamulcow, aby sprawdzi¢ czy dziatajg prawidtowo. Podczas
kotowania czesciej zmieniaj moc silnika i steruj przednim kotem niz uzywaj
hamulcow. Przymykaj przepustnice silnika bedgcego wewnatrz skretu i otwieraj
przepustnice silnika, ktéry znajduje sie po zewnetrznej stronie skretu.

Przed startem autopilot powinien byc wylgczony.
W zimny dzien przetestuj dziatanie ogrzewania kabiny i odmrazacza. Nie

lataj w zimny dzien, gdy ogrzewanie nie dziata, poniewaz wiatrochron moze zosta¢
oblodzony.
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Zablokuj drzwi przed startem. Jesli zostanie to zlekcewazone i drzwi
otworzg sie po starcie, utrzymuj normalne wznoszenie i predko$¢ dopdki nie
uzyskasz dostatecznej widocznosci terenu. (Nie ryzykuj utraty kontroli samolotu dla
proby zamkniecia drzwi. Mozliwy jest bezpieczny lot z otworzonymi drzwiami przez
diuzszy czas.) Jesli ladowanie na wprost jest niemozliwe, drzwi mozna czasami
zamkng¢ postepujac zgodnie z nastepujagca procedura: zmniejsz predkosé
samolotu do 100 mph [161 km/h]; wypus¢ podwozie i klapy; otwdrz mate okienko po
lewej stronie pilota; pociagnij i zamknij drzwi, a na koricu je zablokuj.

Lista kontrolna:

1. Hamulce postojowe — wigcz.
2. Proba silnika
(a) Sterowanie mieszanka — do przodu.
(b) Sterowanie Smigtem — do przodu.
(c) Sterowanie przepustnicg — do przodu (1500 cbr./min).
(d) Sterowanie Smigtem — sprawdz.
Sprawdz ustawienie w choragiewke; maksymalne zmniejszenie obrotow
o 500 obr./min.
(e) Sterowanie przepustnicg — do przodu (2200 obr./min).
(f) Iskrowniki — sprawdz.
Spadek normalny — 100 obr./min
Spadek maksymalny — 175 obr./min
Réznica w spadku miedzy lewym i prawym — 50 obr./min
Przyrzady silnikowe — sprawdz czy zielone.
Swiatta, (jesli potrzebne) — wigcz.
Ogrzewanie pitota (jesli potrzebne) — wtacz.
Transponder — w gotowosci.
Klapy — wychyl.
Ciénienie przyrzadow zyroskopowych — 4.8-5.1 cali Hg.
Zyrobusola — ustaw.
10. Zakretomierz z chytomierzem poprzecznym — dziafa.
11. Wysokoéciomierz -ustaw.
12.Zegar — nakrec i ustaw.
13. Wytwornice — wigcz.
14. Elektryczne pompy paliwowe — wtacz.
15. Drzwi — zablokowane.
16. Pasy hezpieczenstwa — zapiete.

fouooToNon ekl
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Normalnym zalecanym ustawieniem dla startu na poziomie morza jest
petna przepustnica przy 2700 obr./min. Delikatne wzbogacenie mieszanki przy tym
ustawieniu pomaga chlodzi¢ silnik.

START | WZNOSZENIE

1 Hamulec postojowy — odlgcz 8. Klapy - schowane

2. Mieszanki — do przodu 9. Moc na wznoszeniu — ustaw
(przy ok. 400 AGL)

3. Smigta — do przodu 10. Klapy ostony — ustaw (utrzymuj
temperature glowic cylindrow przy
lub ponizej maks.)

4. Przepustnice — do przodu 11. Tlen — zakaz palenia papieroséw —
wigcz (10 000 stop [3000 my]

i powyzej)

5. Przyspiesz do — 90 mil/h (przed
wznoszeniem)

6. Podwozie — schowaj

7. Przyspiesz do — 112 mil/h
(predkosc¢ najlepszego
wznoszenia)

Podczas przemieszczania sie do startu $ciggaj lekko wolant, aby unikngé
.galopowania” podczas rozbiegu. Przyspiesz do minimalnej predkosci lotu
sterowanego przy jednym [pracujacym] silniku (Vme) przed zastosowaniem
mocniejszego $ciggniecia [wolantu] dla uniesienia kétka przedniego.

W warunkach normalnych, schowanie podwozia powinno nastapic, kiedy
podwozie w pozycji wypuszczonej nie dotyka juz drogi startowej. Przed
zmniejszeniem mocy uzyskaj predkosé najlepszego tempa wznoszenia
i przynajmniej 400 stop [120 m] powyZej poziomu ziemi.

KLAPY SKRZYDLOWE

Klapy skrzydtowe do startu nie sg potrzebne za wyjatkiem uzytkowania
samolotu z krotkiego lub miekkiego pasa startowego. Korzystanie z klap
skrzydlowych podczas startu przy samolocie z matym tadunkiem moze
spowodowac oderwanie samolotu od pasa przed uzyskaniem Vme Skutek
utrzymania samolotu na drodze startowej zbyt diugo
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moze spowodowac ,tendencje do jazdy na przednim kole” przy wiekszosci ciezaru
na kole przednim.

Normalnie podczas startu z wiatrem bocznym klapy nie sg uzywane. Po
oderwaniu ustaw wymagany kat osi wzdluznej samolotu, schowaj podwozie na
bezpiecznej wysokosci i kontynuuj wznoszenie. Dla zwigkszenia widzialnosci do
przodu podczas dluzszego wznoszenia zalecana jest predkosé wznoszenia
130 mil/h.

STARTY Z KROTKICH | MIEKKICH PASOW STARTOWYCH

Jezeli niezbedne jest wykonanie startu samolotu z pasa przy najkrétszej
mozliwej odlegtosci, ustaw klapy skrzydiowe w pozycji startowej (z wskazowka
w pozycji klap na dole biatego tuku na wskazniku klap). Zastosuj hamulce, rozpedz
silniki do mocy maksymalnej i sprawdz przyrzady. Jezeli samolot oderwie si¢ od
pasa przy mniej niz 90 mil/h niezbedne jest, aby lecie¢ poziomo kilka stop nad
pasem startowym natychmiast po oderwaniu, dopoki nie zostanie uzyskane
90 mil/h. Po tym jak predkos¢ zwigkszy sie, zacznij wznoszenie przy predkosci
najlepszego kagta wznoszenia (90 mil/lh na poziomie morza), jesli przeszkody
zostaly pokonane lub przy predkosci najlepszego tempa wznoszenia (112 mil/h na
poziomie morza), jezeli pozadane jest normalne wznoszenie. Jezeli samolot nie
moze by¢ sterowany w locie ponizej Ve w przypadku nagtej utraty mocy jednego
silnika, badz przygotowany natychmiast zmniejszy¢ moc.

UWAGA

Start na duzej wysokosci (wysokosC gestoSciowal),
z migkkiego, mokrego, nierownego lub trawiastego pasa
startowego lub startu pod gére lub z wiatrem tylnym,
powoduje znaczne zmnigjszenie osiagéw startowych.

Podczas  rozbiegu  sprawdz, aby upewni¢  sig,

ze predkosciomierz dziata prawidtowo. Wskazowka powinna
wskazywacé zero, kiedy samolot jest w spoczynku.
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CHOWANIE PODWOZIA

Upewnij sig, ze samolot ma stosowng wysokos¢ i predkos¢ przy braku
szansy posadzenia go z powrotem na pasie startowym przed schowaniem
podwozia. Podczas startu z diugiego pasa, chowaj podwozie, kiedy nie jest juz
mozliwe lgdowanie na wprost.

NAKEADKI DO ODLADZANIA

Jezeli twoj Twin Comanche wyposazony jest w naktadki do odladzania nie
powinny byé one uzywane podczas startu, jako ze napelnione nakfadki mogg
zmieni¢ charakterystyki przeciagniecia samolotu.

VMC

Vme (minimalna predko$é lotu sterownego przy niepracujacym silniku
krytycznym) jest predkoécig kalibrowana, okre$long przez pilotéw doswiadczalnych
FAA, ponizej ktorej samolot dwusilnikowy nie moze byc sterowany w locie przy
pomocy jednego silnika pracujgcego na mocy startowej, a drugiego silnika
w wiatrakowaniu. Vi ktorg FAA okreslita dla Twin Comanche wynosi 90 mil/h CAS.

Predkos¢  kalibrowana jest rowna predkosci odczytane] na
predkosciomierzu, poprawionej dla pozycji i bledu przyrzadu. Poniewaz predkosé
kalibrowana i wysoko&¢ gestosciowa oraz techniki wykonywania lotu przez pilota
roznig sie, najlepiej jest, szczegélnie przy mocnym zatadowaniu samolotu lub przy
zimnym dniu, lecie¢ samolotem przy stosowaniu delikatnie wyzszym.

Pod zadnym pozorem nie wolno lecie¢ ponizej predkosci Ve samolotu
przy jednym silniku pracujgcym na maksymalnej mocy, a drugim silniku
w wiatrakowaniu. Podczas uzytkowania w warunkach lotu na jednym silniku,
zaréwno podczas szkolenia jak i w sytuacjach awaryjnych, utrzymuj predkosé
wskazywang powyzej 97 mil/h.

PODEJSCIE Vyc Z ZACHOWANIEM OSTROZNOSCI

Przy starcie samolot powinien by¢ utrzymywany na albo w poblizu pasa
startowego, do czasu uzyskania Vi Po uzyskaniu V., samolot powinien byc¢
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przyspieszony tak szybko, jak to mozliwe do uzyskania predkosci najlepszego
tempa wznoszenia (112 mil/h), jezeli nie ma przeszkéd z przodu. Jezeli z przodu
znajdujg sie przeszkody, utrzymuj predkos¢ najlepszego kata wznoszenia (90
mil/h). Predkoéé ta powinna byé utrzymywana do czasu pokonania wszelkich
przeszkod i uzyskania przez samolot stosownej wysokosci.

PRZECIAGNIECIA

34

OSTRZEZENIE

Podczas szkolenia w temacie przeciggnigs, utrzymuj
minimalng wysokos¢ nad terenem wynoszaca 5000 stop
[1500 m]. Lot z jednym [pracujacym] silnikiem Ilub moc
asymetryczna sg zabronione. Wykonywanie przeciagniec
z obrotami powyzej 2100 obr./min. jest zabronione. Nie éwicz
przeciggnie¢ podczas przewozu pasazerow, kiedy samolot jest
mocno obciazony lub z $rodkiem ciezkosci w poblizu tylnego
ograniczenia.

Lewe skrzydio Twin Comanche przy $migtach obracajacych sie
w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek zegara bedzie,
ogblnie mowigc, w warunkach $rednio symetrycznej mocy,
przecigga¢ sie gwattownie] niz skrzydio prawe i jezeli
wyprowadzenie nie jest natychmiast zapoczatkowane, samolot
bedzie miat tendencje do przechylenia w lewo.

Podobnie jak w kazdym samolocie wielosilnikowym,
wyprowadzenie z przeciggniecia powinno by¢ zapoczatkowane
przy pierwszym  wskazaniu w  postaci trzepotania
wystepujgcego przed przeciagnieciem ub lampki
ostrzegawczej. Nie powinno sie dopuszczaé, aby samolot
przeszedt do petnego przeciggniecia.
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PRZESTROGA

Uzyj sterowan natychmiast dla przeciwdziatania wszelkim
przechyleniom lub odchyleniom samolotu podczas podejscia
do i wyprowadzenia z przeciggniecia. Uklad ostrzegania
o przeciggnieciu nie dziata, jezeli wylgcznik gtéwny jest
wytgczony.

UWAGA

Zwiekszenie kata przechylenia [przy zakrecaniu] zwieksza
predkosc przeciggniecia.

TABELA PREDKOSCI PRZECIAGNIECIA (CAS)

Kat przechylenia Podwozie i klapy Podwozie i klapy
schowane wypuszczone
0° 76 69
20° 79 71
40° 87 79
60° 108 98

Dane te wystepujg przy ciezarze brutto 3600 funtow [1633 kg] i zdjeta
moca.

KORKOCIAGI

Twin Comnanche jest zatwierdzony przez FAA w kategorii
normalnej, a w tej kategorii wszystkie zamierzone manewry akrobacyjne,
wigcznie z korkociggami sg =zabronione. Korkociagi i inne manewry
akrobacyjne moga wywotaé naprezenia samolotu wigksze niz te, dla
ktérych byt zaprojektowany.
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TECHNIKA WYPROWADZANIA Z KORKOCIAGU

W przypadku niezamierzonego korkociagu, wyprowadzenie moze by¢
wykonane w ponizszy sposob:

1. Wycofaj obydwie przepustnice do pozycji biegu jalowego.

2. Wciénij catkowicie pedat steru kierunku w kierunku przeciwnym do obrotu.

3. Popchnij wolant catkowicie do przodu. Aczkolwiek nie jest to niezbgdne
do wyprowadzenia, uzycie lotek, przeciwnie do obrotu (ij. prawej lotki,
jezeli obroét jest w lewo) przyspieszy wyprowadzenie. Utrzymuj sterowania
w tej pozycji, dopoki obrét nie ustanie. Nastepnie ustaw ster kierunku
i lotki w pozycji neutralnej.

4. Wryprowadzaj z nurkowania poprzez lekkie $ciggnigcie wolantu. Podczas
wyprowadzania z nurkowania nie powinny by¢ wykonywane zadne
gwattowne ruchy sterowaniami.

UWAGA

Utrata wysoko$ci w korkociagu moze przekroczy¢ 2000 stop
[600 m]. Unikaj wszelkich manewrow, ktére moglyby
spowodowac korkociag na matej wysckosci. Natychmiastowe
rozpoczecie wyprowadzenia powoduje, ze wyprowadzenie
bedzie szybsze.

PRZELOT

Predkosé przelotowa Twin Comanche jest okredlona przez wiele
czynnikdow wlgcznie z ustawieniem mocy, wysoko$cig, temperaturg, cigzarem
i zabudowanym wyposazeniem.

Normalne zalecane ustawienie mocy dla przelotu ekonomicznego Twin
Comanche wynosi 65% mocy. Na wysokosci 12000 stép [3650 m] daje to predkosc
rzeczywista 186 mil/h. To ustawienie mocy jest uzyskiwane w warunkach
standardowych przy 2400 obr./min. i peinej przepustnicy. Zuzycie paliwa wynosi
okoto 15.2 galony na godzine [57.5 I/h].

Optymalna predkos¢ przelotowa Twin Comanche na 8000 stop [2400 m]

wynosi 194 mil/h. (W sprawie ustawien mocy i osiggdw w réznych warunkach,
zobacz wykresy mocy i 0siggéw).
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Silniki Lycoming na Twin Comanche mogg byé uzytkowane z mocg
przelotowg przy kazdym procencie mocy od 75% w dél. 2400 obr./min. jest
zalecane dla maksymalnych osiggéw przelotowych i najnizszych obrotéw, az do
1800, dla bardziej ekonomicznych warunkéw przelotowych. Zwykle ustawienie
obrotéw powinno by¢ wybrane takie, ktdre daje maksymalnie réwna prace. Aby
unikngé niepozadanych naprezen w $migtach i mozliwych detonacji w silniku nie
powinno byé uzywane jakiekolwiek ustawienie ciSnienia w kolektorze powyzej
25 cali przy obrotach mniejszych niz 2000.

Aby uzyska¢ pozgdang moc, ustaw cisnienie tadowania i odpowiadajgce
mu obroty zgodnie z tabelg ustawien mocy w ninigjszej instrukcji. Po ustawieniu
pozgdanej mocy wyreguluj sterowanie mieszankg do odpowiadajacej jej ustawieniu
najlepszej mocy, jak wskazywane jest to przez przeptywomierz paliwa. Dolna strona
ustawienia mocy, jak pokazano na przeplywomierzu, wskazuje moc najbardziej
ekonomiczng dla danego procenta mocy, podczas gdy gérna strona wskazuje
najlepszg mac.

Podczas wznoszenia regulator serwomechanizmu wyczuje zmiane
wysokoéci i automatycznie zubozy mieszankg. Dla zwigkszenia ekonomiczno$ci,
reczne zubazanie przy pomocy sterowania mieszanka moze by¢ wykonane, jezeli
jest to pozgdane.

ZARZADZANIE PALIWEM

Podczas startu, lgdowania, wznoszenia i znizania, paliwo powinno byé
uzywane z gtownych zbiornikoéw paliwowych. Paliwoc ze zbiornika dodatkowego
i zbiornika w koncowce skrzydel jest uzywane jedynie w locie poziomym.

Podczas startu, lgdowania i podczas przelgczania zbiornikéw, w celu
unikniecia utraty mocy w krytycznych momentach, powinny by¢ wigczone
elektryczne pompy paliwowe.

Whylaczajac elekiryczne pompy paliwowe zachowaj roznice w czasie okofo
20 sekund pomiedzy wylaczeniem kazdej z pomp paliwowych w celu upewnienia
sig, ze pompy napedzane silnikiem dziatajg prawidtowo.

Od kiedy zastosowane sg silniki z wtryskiem paliwa takie jak uzywane na
Twin Comanche zachowa] odpowiednio diugi czas do rozruchu po przerwie
w doplywie paliwa. Jest to zalecane dla uniknigcia catkowitego oproznienia
zbiornikéw paliwa. Jezeli silnik moze zatrzymac sig, poniewaz zbiornik paliwa jest
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oprozniony z paliwa, badz przygotowany, aby zaczekac na uruchomienie silnika po
zamianie zbiornika paliwa na taki, w ktorym paliwo znajduje sie. Jezeli konieczne

jest

zuzycie calego paliwa w zbiorniku paliwowym,

uwaznie monitoruj

przeplywomierz paliwa i szybko zmien pozycje kranu paliwa przy pierwszej oznace
zmniejszenia przeplywu paliwa. Umozliwi ci to uzytkowanie silnika przy zuzyciu
catego paliwa w zbiorniku paliwowym.

38

PRZESTROGA

Jezeli w samolocie zabudowane sg zbiorniki w korcoéwkach
skrzydet i jezeli zbiorniki w kornicowkach zostaly catkowicie
oproznione w locie, kiedy zbiorniki w koncowkach sg po raz
kolejny napetniane, do przewodu ze zbiornika w koricéwee do
zaworu solenoidu moze by¢ przechwycone powietrze.
Powietrze zgromadzone w tym przewodzie moze zablokowac
natychmiastowe podanie paliwa ze zbiornikow w koricowkach.
Aby unikng¢ tego stanu, odpowietrz przewody paliwowe przed
uruchomieniem samolotu.

1. Przestaw zawdr wybieraka paliwa do pozycji (AUX).

2. Wigcz wytgcznik gtéwny i umies¢ przelacznik wybieraka
zbiornika paliwa w pozycji zbiornika w koncowce.
Upewnij sie, 2e przelgcznik solenoidu zbiornika
w koncéwce, pod konsolg paliwowa, dziata poprzez
wystuchanie delikatnego klikniecia, kiedy przetacznik
pracuje.

3. Podnie$ odpowiedni zawdr drenazowy paliwa i pozwol
na zdrenowanie paliwa. Obserwuj przeplyw
w przezroczystej rurce plastikowej, zwracajac uwage na
przeptyw przerywany lub brak przeptywu paliwa przez
kilka sekund, nastepnie przeplyw z babelkami a na
koniec petny przeptyw. Catkowity czas drenazu nie
powinien by¢ krotszy niz 30 sekund.

4. Procedura musi by¢ wykonana dla kazdego zbiornika
w koncowce oddzielnie.

5. Dodatkowo do powyzsze] procedury, podczas
naziemnej proby silnikéw przed lotem, popracuj
jednostka napedowg z kazdego zbiornika w koricowce
skrzydta oddzielnie, dopéki ustalony przeptyw paliwa nie
jest zapewniony.
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Jezeli gumowe zbiorniki paliwowe samolotu nie sa prawidlowo
kontrolowane i obstugiwane mogtyby one czesciowo zwiotcze¢, powodujgc, ze
ukiad pomiarowy paliwa bedzie niedoktadny. Zbiorniki i uklad pomiarowy powinny
byé kontrolowane zgodnie z instrukcjami serwisowymi Piper'a i utrzymywane
w dobrym stanie.

Podczas lotu trzymaj sie wyliczonego czasu i paliwa uzywanego zgodnie
z ustawieniami mocy dla okreslenia jak uktady pomiarowy iloéci paliwa i przeptywu
paliwa dzialajg. Jezeli wskazanie przeplywu paliwa jest znaczgco wyzsze niz
aktualnie zuzywane paliwo, albo obserwowane sg asymetryczne wskazania
paliwomierzy, mozesz mie¢ niedrozng dysze paliwowa, ktéra powinna byc
WYCZYSZGZona.

PODEJSCIE | LADOWANIE

Przed wypuszczeniem podwozia do lgdowania wycofaj obydwa sterowania
przepustnica, aby sprawdzi¢, ze syrena ostrzegawcza podwozia dziata. Lot
samolotem z niesprawna syreng jest zabroniony. Moze doprowadzi¢ to do tego, ze
podwozie jest schowane i jest fatwo zapomnie¢ o wypuszczeniu go podczas
podejscia z jednym pracujgcym silnikiem, kiedy inny przyrzad nie dziata lub kiedy
uwaga jest zwrécona na zdarzenia na zewnatrz kabiny. Dlatego tez jest szczegdlnie
wazne, aby sprawdzi¢, ze podwozie jest wypuszczone, kiedy nie ma zadnych
zakiécen w sytuacji do lgdowania.

Wypusé podwozie przy predkosci ponizej 150 milih i klapy przy predkosci
ponizej 125 mil/h.

PRZESTROGA

Podczas zakretow w wyznaczonej trasie oczekiwania lub
okrazania lotniska przed lgdowaniem utrzymuj wystarczajacg
predkosé. Jest dobrg praktykg wytrymowanie samolotu dla
ustalenia predkosci 115 mil/h na pozycji z wiatrem i 110 mil/h
na pozycji bazowej. Utrzymuj 110 millh, dopoki
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zakret do koncowego podejscia nie zostanie zakonczony.
Nastepnie zmniejsz do predkosci podejscia korficowego
100 mil/h.

Dla zapewnienia dostatecznej mocy, jezeli niezbedne jest
odejécie na drugi krag, ustaw $miglo na wyzszych obrotach
przelotowych wynoszacych przynajmniej 2400 obr./min.
Sterowanie mieszankg powinno by¢ w pozycji petnego
wzbogacenia, dopoki wysoko$é gestoSciowa lub  warunki
wysokiej temperatury i wilgotnoéci nie dyktujg czegos innego.

Unikaj gtebokich zakretéw przy matych predkosciach lub na
matych wysokosciach, szczegolnie podczas zakretu na
ostatnig prosta do podejscia koficowego.

Upewnij sig, ze podwozie jest wypuszczone i zablokowane na ostatniej
prostej lub podejéciu  koncowym, poprzez sprawdzenie zielonej lampki
wskaznikowej na tablicy przyrzadow.

Stopien wypuszczenia klap skrzydfowych i predkosci przyziemienia réznig
sie w zaleznosci od warunkéw, ale w warunkach normalnych petne wychylenie klap
skrzydtowych (27 stopni) powinno by¢ uzywane podczas podejécia koricowego
i ladowania dla zmniejszenia predkosci przeciggnigcia i aby umozliwic kontakt
z pasem do lgdowania przy mniejszej predkosci.

Dotknij ziemi przy predkosci minimalnej zaleznej od warunkow ladowania.

Dla krétkich, wolnych ladowan w warunkach normalnych uzyj petnych klap
skrzydtowych, czesciowej mocy i utrzymuj nos w gérze tak diugo jak to mozliwe
przed i po kontakcie z ziemig kot gléwnych.

Przy silnych wiatrach i wiatrach bocznych pozadane jest podejscie do
ladowania przy predkosciach wigkszych niz normalne przy klapach skrzydiowych
wychylonych do potowy lub wcale. Jezeli potrzebne jest odejScie na drugi krag
zastosuj petng przepustnice, schowaj podwozie i powoli schowaj klapy skrzydtowe.

Podczas podejscia z wiatrem bocznym utrzymuj kat odchylenia pod wiatr,
dopoki nie jestes gotowy do wyprostowania dla lgdowania. Nastepnie obniz
skrzydio, ktére jest pod wiatr, zmniejsz kat odchylenia i utrzymuj kofa osiowane
z pasem do lgdowania przy uzyciu steru Kierunku.
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UWAGA

Nalezy unikac ladowan ze skltadowg wiatru bocznego wiekszg
niz 20 mil/h.

Podczas wypuszczania i chowania klap skrzydiowych réb to po kilka stopni
naraz, aby uniknaé¢ asymetrycznego stanu lotu, ktéry mogitby powstac, jezeli jedna
klapa skrzydiowa bytaby zakleszczona.

Nie wykonuj &lizgéw bocznych z wypuszczonymi klapami skrzydlowymi.

Unikaj przediuzonych $lizgdéw bocznych z wybierakiem paliwa ustawionym
na zbiornik z matg iloscig paliwa.

Przed lgdowaniem i wczesniej przed dobiegiem, hamulce powinny by¢
sprawdzone na okolicznosé¢ dziatania. Po wyladowaniu, maksymalne hamowanie
uzyskiwane jest poprzez schowanie klap skrzydtowych i éciagniecie wolantu jak
dlugo uzywane sg hamulce.

PRZESTROGA

Jest mozliwe, ze pilot niechcacy uchwyci przetacznik
wybieraka podwozia zamiast przelacznika klap, podczas gdy
[samolot] jest ciggle unoszony na skrzydtach, aby utrzyma¢
caly ciezar samolotu nie na kotach i w ten sposob unikngc
zadzialania mechanizmu zabezpieczajgcego podwozie,
powodujgc chowanie podczas dobiegu. Jesli dodatkowe
hamowanie nie jest potrzebne klapy skrzydiowe powinny by¢
schowane po tym, jak samolot przekotowat do zatrzymania
sie na pasie. Jezeli ladowanie musi by¢ wykonane bez
hamulcow, samolot powinien lecieé do kontaktu z ziemia przy
nizszej predkosci i ladowac krotko na najdtuzszym dostepnym
pasie do ladowania.

Procedura dla recznego wypuszczenia podwozia powinna by¢ doktadnie
zapamietana i zrozumiana tak, aby mogta by¢é wykonana szybko w sytuacji
awaryjnej takiej jak ladowanie z jednym pracujacym silnikiem. (W sprawie recznego
wypuszczania podwozia odnies sie do procedur awaryjnych w ninigjszym
rozdziale).
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Lista kontrolna Igdowania:

Mieszanki — bogate.

Elektryczne pompy paliwowe — wiacz.

Wybieraki paliwa na prawidtowe zbiorniki.

Smigta na wysokich obrotach przelotowych.

Podwozie — wypusé (ponizej 150 mil/h) — sprawdz zielong lampke.
Klapy (ponizej 125 mil/h) — ustaw.

Pasy bezpieczenstwa — dociagniete.

SO g0 Iy

PO WYLADOWANIU

Lista kontrolna

1. Klapy — schowaj 3. Elektryczna pompa paliwa
—wylacz

2. Klapy ostony - otwdrz 4. Sterowania Smigtem —do
przodu

Kiedy samolot catkowicie zatrzymat sie w miejscu parkowania, sprawdz
ponizsze pozycje na okolicznos¢ wytgczenia:

1. Wyposazenie radiowe i elektryczne - 5.  Whylgcznik gtowny —
wylgcz wylacz

2.  Wentylator ogrzewacza, 6. Hamulec postojowy -
(jesli uzywano) — wylgacz wigcz

3.  Mieszanki — bieg jatowy — wytgczenie 7. Generatory - wigcz

4. Przetaczniki iskrownikéw — wytacz

Jezeli blokady sterowan sa niedostgpne a samolot jest zostawiany na
wiecej niz kilka minut, zabezpiecz wolant przy pomocy tasmy pasa bezpieczenstwa.
Zatoz podstawki pod kota i przywiaz w odpowiednich miejscach.

PROCEDURY AWARYJNE

1. Awaria silnika:

(a) Podczas startu lub po oderwaniu:
Jezeli awaria silnika pojawia sie podczas rozbiegu przed oderwaniem przy
wystarczajacej odleglosci do zatrzymania sie, zmniejsz moc obu silnikdw
i zatrzymaj samolot na wprost.
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Jezeli awaria silnika wystapita po oderwaniu przy wystarczajacej odleglosci
do zatrzymania sie, natychmiast zmniejsz moc obu silnikow i wyladuj.

Jezeli awaria silnikow wystgpita podczas wznoszenia po starcie, utrzymuj
sterowanie kierunkowe przy pomocy steru kierunku i lotek i ustal predkosc
wznoszenia przy najlepszym tempie wznoszenia na jednym silniku (105 mil/h na
poziomie morza). Predkosci ponizej lub powyzej tempa najlepszego wznoszenia
spowodujg mniejsze niz optymalne tempo wznoszenia. Sprawdz czy sterowania
mieszanka, $migtem i przepustnicg sa catkowicie do przodu, a podwozie i klapy
skrzydtowe schowane. Jezeli uzyskana zostata wystarczajaca wysokosé przed
wystgpieniem awarii lub jezeli osiagi sa wystarczajace dla osiggnigcia lotniska
Z wypuszczonym podwoziem, wypu$é podwozie.

Wykonaj prawidiows identyfikacje niedzialajagcego silnika poprzez
delikatne wycofanie przepustnicy podejrzanego silnika. Jezeli brak zmiany mocy
dostarczanej przez ten silnik, ustaw $migto w choragiewke i wytrymuj kierunkowo
[samolot] przy pomocy steru kierunku,

Wznos sie bezposrednio na wprost do wysokosci kregu nadlotniskowego
i powroc do portu lotniczego dla wyladowania.

Nie prébuj zakrecaé lub wznosic sie zbyt ostro. Dlatego tez zakrety moga
by¢ wykonywane w kierunku niepracujgcego silnika, jesli potrzeba.

UWAGA

Zakret na wznoszeniu w kierunku niepracujacego silnika jest
bardziej krytyczny niz zakret podczas szybowania w kierunku
niepracujgcego silnika, poniewaz  istnieje bardziej
asymetryczny ciag od ustawienia mocy uzytego do
wznoszenia. Wytrymuj samolot kierunkowo przy pomocy
trymera steru kierunku.

(b) Podczas przelotu:

Jezeli awaria silnika wystgpi podczas przelotu, utrzymuj predkosc
i sterowanie kierunkowe samolotu; natychmiast przesun do przodu sterowania
mieszanka, $migtem i przepustnica. Samolot bedzie odchylat si¢ w kierunku
niepracujacego silnika. Rzadko bedzie mozliwe natychmiastowe zlokalizowanie
niepracujgcego silnika poprzez spojrzenie na wskaznik ci$nienia tadowania. To
odchylenie w kierunku niepracujacego silnika moze by¢ poprawione przy pomocy
steru kierunku i trymera steru kierunku.
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Ostroznie wycofaj sterowanie przepustnicg podejrzanego niepracujgcego
silnika w celu identyfikacji wadliwie dziatajgcego silnika i sprawdzenie, ze to on nie
wytwarza mocy. Wiacz pompy paliwowe, sprawdz przetaczniki zaptonu,
paliwomierze i wybieraki zbiornikdbw paliwa oraz sprébuj okreslic powod awarii
silnika. Jezeli moc nie moze by¢ przywrocona, Smigto na niepracujgcym silniku
powinno by¢ ustawione w chorggiewke poprzez wycofanie przepustnicy do pozycji
biegu jatowego | przestawienie sterowania skokiem sSmigla do pozygji
w chorggiewke. Mieszanka powinna by¢ wtedy przestawiona do biegu jatowego,
a zapton wylaczony.

Zmniejsz moc na pracujgcym silniku, jezeli wysoko$€ i zatadunek sg takie,
ze mogg by¢ utrzymane odpowiednie osiagi na jednym silniku, a nastepnie
zmniejsz obcigzenie elektryczne.

Najlepsze osiagi z jednym pracujacym silnikiem beds uzyskane ze
skrzydlem na stronie, po ktérej znajduje sie niepracujacy silnik, okoto 3 do 5 stopni
powyzej poziomu dla utrzymania przeciwdziatania tendencji do zakrecania w tym
kierunku. Trymer steru kierunku moze by¢ uzyty do poprawy dla dodatkowego
nacisku na sterowania potrzebnego w locie z jednym pracujgcym silnikiem.

(c) Podejscie z jednym pracujgcym silnikiem:

Kiedy lotnisko jest dostepne do lgdowania, zmniejsz moc na pracujacym
silniku i stopniowo zmieniaj trymowanie steru kierunku. Od kiedy jest oczywiste, ze
lotnisko moze by¢ osiagniete, wypusé podwozie i sprawdz wskazniki, aby upewnic
sig, ze podwozie jest wypuszczone i zablokowane.

Podczas podejscia z jednym pracujgcym silnikiem, podwozie nie powinno
by¢ wypuszczane, dopdki ladowanie nie jest zapewnione. Jednakze wazne jest,
aby wypusci¢ podwozie na tyle wczes$nie, aby byt czas wypuscic go recznie
w przypadku wadliwego dziatania podwozia a rowniez da to wigkszg szanse na
skonfigurowanie samolotu bezposrednio przed lgdowaniem.

Utrzymuj zwiekszong wysokosé i predkosé podczas podejcia, pamietajge,
ze lgdowanie powinno byé wykonane prawidtowo za pierwszym razem i ze odejscie
na drugi krag moze wymagac uzycia peinej mocy pracujgcego silnika czyniac
sterowanie duzo trudniejszym. Predkosé kofcowego poedejécia to 105 milth i uzyj
raczej potowy lub petnego wychylenia klap skrzydtowych czynigc konfiguracje
samolotu lepsza do odej$cia na drugi krag, jezeli bytoby to niezbedne, ale powinno
to by¢ unikane, jesli w ogdle mozliwe. Istotne jest wylagdowanie samolotem za
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pierwszym razem z jednym silnikiem pracujgcym w celu unikniecia potrzeby
przejscia na drugi krag. W niektorych stanach zatadunku lub wysokoéci
gestosciowe] przejscie na drugi krgg moze by¢ niemozliwe i w kazdym przypadku
nagte zastosowanie mocy podczas uzytkowania jednego pracujgcego silnika moze
spowodowacé trudnosci ze sterowaniem.

Jezeli nie mozna unikna¢ przejscia na drugi krag z jednym pracujgcym
silnikiem, podwozie i klapy skrzydtowe powinny by¢ schowane tak szybko jak to
mozliwe po zastosowaniu peinej mocy, poniewaz w wigkszosci warunkow,
wznoszenia lub nawet lotu poziomego jest niemozliwe podczas uzytkowania
jednego pracujgcego silnika z podwoziem i klapami skrzydtowymi wypuszczonymi.

PRZESTROGA

Jezeli trymer steru kierunku byt uzywany dla polepszenia
naciskow na sterowania przy jednym pracujgcym silniku,
trymer powinien by¢ wyregulowany, kiedy sterowanie
przepustinicg jest wycofane dla koncowego podejscia
i ladowania.

ZALECANE PRAKTYKI

Podczas uzytkowania z jednym pracujgcym silnikiem utrzymuj
predko$¢ powyzej 97 mil/h. Predkosé ta, 97 mil/h, nie zapewni
optymalnych osiggéw na wznoszeniu z jednym silnikiem.
Optymalne wznoszenie z jednym pracujgcym silnikiem
uzyskiwane jest przy predkosci najlepszego tempa wznoszenia
z jednym silnikiem, 105 mil/h, z silnikiem pracujacym na petnej
przepustnicy, 2700 obr./min. i $migtem niepracujacego silnika
ustawionym w chorggiewke oraz zamknietymi klapami ostony.
Podwozie i klapy musza by¢ schowane.
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2. Przestawianie smiglta w chorggiewke:

Przestawianie w choragiewke $migiet Hartzell HC-E2YL-2 moze byc
wykonane jedynie, kiedy silnik obraca sie powyzej 1000 obr./min. Utrata sily
odsrodkowej w zwigzku ze zmniejszeniem obrotéw uruchomi sworzen zderzaka,
ktéry zatrzyma $migto przed przestawieniem w choragiewkg zawsze, kiedy silnik
jest zatrzymywany na ziemi. Jezeli silnik jest zamrozony, bedzie niemozliwe
przestawienie jego $migta w choragiewke. Lot z jednym pracujgcym silnikiem ze
$migtem niepracujgcego silnika nieprzestawionym w chorggiewke zmniejszy osiggi
lotu z jednym silnikiem.

3. Powr6t z przestawienia w chorggiewke:

Nie jest zalecane, aby $migto bylo przestawiane w choragiewke
i przywracane do stanu normalnego na ziemi, poniewaz nadmierne drgania
pojawiaja sie w instalacji silnikowej. W locie przestawianie w choragiewke powinno
by¢ praktykowane dla zaznajomienia pilota z prawidtowymi procedurami. Aby
powrdci¢ ustawienia smigta w choragiewke w locie zalecana jest ponizsza technika:

Przetaczniki iskrownikéw WEACZ.

Mieszanka BOGATA.

Przepustnica otwarta ok. ¥z cala [13 mm].

Sterowanie $migtem na ustawieniu przelotowym.

Wiacz rozrusznik, dopdki silnik nie zastartuje.

Pozwél, aby silnik pracowat na biegu jatowym przy 1000 do 1500 obr./min.,
dopokl temperatura oleju nie zacznie rosnaé. Wyreguluj do mocy przelotowej, kledy
silnik podgrzeje sig.

"o oo

Twin Comanche, uzytkowany w warunkach optymalnych turbulencji
i techniki pilotowania oraz standardowych warunkach temperatury i cisnienia ma
putap uzytkowy na jednym pracujgcym silniku 5800 stop [1750 m] przy
3600 funtach ciezaru brutto [1630 kg] i maksymalnej mocy ciggle].

Podczas poczatkowego szkolenia wielosilnikowego i w celu utrzymania
dalszej biegtosci, pozadane jest cwiczy¢ lot z jednym pracujgcym silnikiem.
Praktyka taka nie jest doradzana z pasazerami na pokladzie samolotu, z ciezkim
tadunkiem lub maksymalinie tylnym s$rodkiem cigezkosci. W Zadnym wypadku
uzytkowanie jednosilnikowe nie moze by¢ praktykowane bez posiadania na jednym
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z foteli pilota do$wiadczonego pilota wielosilnikowego, ktory jest zaznajomiony
z charakterystykami i procedurami Twin Comanch’a.

Dla wiekszosci lotdow szkolnych na jednym silniku zaleca sie, aby
zmniejszenie oporu poprzez ustawienie $migta w chorggiewke byto symulowane
ustawieniem ci$nienia tadowania o 10 cali Hg przy 2200 obr./min. Dzieki temu
osiggniety zostanie zerowy ciag na wybranym silniku.

W odpowiednich warunkach, mozna ¢&wiczyC rzeczywiste ustawianie
$migta w chorggiewke. Podczas ¢wiczen ustawiania émigta w choragiewke nalezy
powzig¢ ponizsze $rodki ostroznosci:

a. Nie ustawiaj, w celu ¢wiczen, $migta w pozycji choragiewki, jesli myélisz,
Ze moga pojawic sie problemy podczas ponownego uruchamiania silnika.

b. Nie ustawiaj, w celu ¢wiczen, Smigta w pozycji choragiewki przy matej
wysokosci lotu.

c. Nie ustawiaj, w celu ¢éwiczen, $migta w pozycji choragiewki przy stabo
natadowanym akumulatorze, poniewaz ponowne uruchomienie silnika wymaga
uzycia mocy elektrycznej.

d. Nie ustawiaj, w celu éwiczen, dmigta w pozycji chorggiewki dopoki nie
znajdujesz sie w zasiegu lotniska.

e. Nie ustawiaj, w celu ¢éwiczen, Smigta w pozycji choragiewki przy
temperaturze, wysokosci, ciezarze lub turbulencji, ktdra moze uniemozliwic lot na
jednym silniku przy wysokosciach znacznie powyzej poziomu ziemi.

4. Reczne wypuszczanie podwozia:

Podwozie wysuwa sie recznie za pomocg mechanizmu znajdujacego sie
pod ptyta podiogowg bezposrednio z tylu ostony przedniego kota. Uktad ten jest
stosowany do wysuniecia podwozia jedynie w przypadku, gdy elektryczny uktad
uruchamiajacy ulegt awarii i nie mozna wysungé podwozia recznie bez uzycia
silnika elektrycznego. Jezeli silnik elektryczny jest odigczony od rury skretnej
podwozia, gdy wymagane jest reczne wypuszczenie podwozia, brak jest
mechanizmu utrzymujgcego podwozie w pozycji schowanej (UP), dlatego tez
podwozie nie pozostanie zablokowane w pozycji schowanej, jesli zostanie
schowane recznie.

Przed procedurg awaryjnego wypuszczania podwozia sprawdz;

a. Bezpiecznik glowny i wytgcznik automatyczny podwozia sg wcisniete.
b. Wylgcznik gtéwny jest wiaczony.

c. Swiatta nawigacyjne sg wytaczone (w ciggu dnia).

Aby wypusci¢ podwozie, usun pokrywe nad awaryjnym sterowaniem
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rozlaczaniem, znajdujgca sie pomiedzy dwoma przednimi fotelami i postepuj
zgodnie z instrukcjami na spodzie pokrywy:

a. Predkosé lotu nie wigksza niz 100 mph [161 km/h].

b. Jesli wybierak posiada trzy mozliwe ustawienia, ustaw wybierak
podwozia w $rodkowej pozycji ,OFF” lub jesli wybierak posiada dwa ustawienia,
ustaw go w pozygcji ,PODWOZIE WYSUNIETE | ZABLOKOWANE" [GEAR DOWN
LOCKED].

c. Odtacz silnik elektryczny — podnie$ ramig wytgcznika silnika i popchnij
maksymalnie do przodu.

d. Wymontuj rekojes¢ wypuszczania podwozia z przestrzeni tadunkowe;j.
Jeéli lewe gniazdo nie jest w prawidiowej pozycji, umies¢ rekojeS¢ w prawym
gniezdzie. Zaczep o rowek i przekre¢ zgodnie z ruchem wskazowek zegara, aby
zablokowaé rekojesé. Wydtuz rekojesé i obracaj do przodu, dopoki lewe gniazdo nie
znajdzie sie w prawidtowej pozycji. Wysun rekojes¢ i umies¢ w lewym gniezdzie.
Zablokuj i wydtuz rekojesé. Obro¢ rekojesé catkowicie do przodu, aby wysungc
podwozie. Zielona lampka na panelu wskaze wysunigde i zablokowanie podwozia.

Po tym jak podwozie zostanie wypuszczone recznie, nie przeprowadzaj
zadnych niepotrzebnych dziatan przy podwoziu, dop6ki samolot nie zostanie
ustawiony na podnosnikach.

UWAGA

Zmniejszenie mocy i wahania rekojescig wypuszczania
podwozia pomoze w recznym wypuszczaniu podwozia.

NIE WCIAGAJ PODWOZIA Z UCHWYTEM W GNIEZDZIE.
NIE PRZYEACZAJ PONOWNIE SILNIKA WCIAGANIA
PODWOZIA PODCZAS LOTU.

Procedura powrotu do elektrycznego sterowania podwoziem:

a. Ustaw samolot na podno$nikach.

b. Whytgcznik podwozia powinien by¢ roztgczony.

c. Pociagnij w tyt rekojes¢ awaryjnego wypuszczania podwozia mniej wigcej
do potowy, pozwalajac, aby podwozie wisialo czeSciowo wciagnigte.

d. Zalacz ponownie wylacznik podwozia i za pomocg wybieraka przesun
koricowke watu napedzajacego silnika elektrycznego mniej wigcej do potowy, aby
szczelina w wale napedzajacym byla blisko wspétpracujacego kolka na rurze
reakcyjnej.

e. Uzywajac rekojesci awaryjnego wypuszczania podwozia przesuwaj kotek
na rurze reakcyjnej nieznacznie do tylu, dopoki bedzie mogt zostac zatgczony ze
szczeling w wale napedzajgcym, nastepnie $cisnij obie czesci razem.
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f.  Zablokuj wal napedowy do w rury skretnej poprzez pociggniecie ramienia
wytgcznika silnika catkowicie do tytu, do normalnej pozycji zablokowanej.

g. Odlacz rekojes¢ wypuszczania podwozia i odidéz z powrotem do
przestrzeni tadunkowej.

h. Sprawdz czy podwozie dziata prawidtowo.

5. Ladowanie z wciggnietym podwoziem:

Awaryjne ladowanie z wciagnietym podwoziem moze byé koniecznie
w nastgpujacych przypadkach:

a. Jesli nawierzchnia jest zbyt miekka i nierowna, aby ladowac z podwoziem.

b. Gdy lotnisko jest zbyt krotkie dla ladowania z podwoziem.

¢. Gdy konieczne jest wodowanie.

Podczas ladowania z wciggnietym podwoziem, przy podejsciu, uzywaj klap
schowanych normalnie. Podczas wyréwnania zamknij przepustnice, wylacz
wytgcznik gtéwny i wylgcznik zaptonu, wylacz wybieraki paliwa i przyziemij przy
predkosci minimalnej.

DEMONSTRACJA PREDKOSCI Vyc

OSTRZEZENIE

Demonstracja minimalnej predkosci sterowania, przy
niedziatajgcym silniku, wymagana przez FAA podczas lotu
na samolotach wielosilnikowych jest zblizona do warunkdw
lotu niekontrolowanego z mocg zredukowang na jednym
silniku. Demonstracja nie powinna by¢ przeprowadzana na
wysokosci nizszej niz 3500 stép [1067 m] nad ziemig.
PODCHODZ DO Vyc Z OSTROZNOSCIA. Rozpocznij
wyprowadzenie z demonstracji poprzez natychmiastowe
zmniejszenie mocy pracujgcego silnika i natychmiastowe
pochylenie nosa samolotu.
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Vuc | PREDKOSC PRZECIAGNIECIA

Asymetria ciagu moze wynika¢ stad, ze przy matych wysokosciach, (jesli
silnik jest zasilany normalnie) na dzialajgcym silniku jest rozporzadzana wigksza
moc. Predko$é¢ Ve jest wyzsza przy nizszych wysokosciach. Vuc maleje wraz
z wysokoscig i przy wyzszych wysokosciach samolot przeciagnie sie szybciej niz
osiagnie predkos¢ Vue. Najbardziej krytyczna sytuacja pojawia sie na wysokosci,
gdzie predkos¢ przeciggniecia pokrywa sie z predkoscig Vuc. Aby uniknac tej
sytuacji nalezy zachowac szczegodlng ostroznos€, gdyz utrata sterownosci w tym
punkcie moze doprowadzi¢ do korkociagu.

KOTWICZENIE

Samolot powinien by¢ przemieszczany na ziemi za pomocg dyszla
holowniczego kotka przedniego, przewidzianego dla kazdego samolotu. Dyszel
holowniczy jest przechowywany w przedziale bagazowym.

Linki do kotwiczenia samolotu moga by¢ przymocowane do pierscieni
kotwicznych na skrzydle i ptozie ogonowej.

Lotka i stery usterzenia ogonowego powinny by¢ zabezpieczone pasami
bezpieczenstwa lub blokadg steréw, aby zapobiec uszkodzeniu powierzchni
sterowych. Ster kierunku jest przytrzymywany w stalej pozycji poprzez potaczenie
ze sterownym katkiem przednim i nie ma potrzeby go zabezpieczac, za wyjatkiem
warunkéw bardzo duzego wiatru.

ZAYL ADOWANIE, CIEZAR | POLOZENIE SRODKA CIEZKOSCI

PRZESTROGA

Whasciciel i pilot sa odpowiedzialni_za okreslenie czy
ciezar catkowity samolotu nie jest przekroczony oraz
okreslenie czy samolot podczas lotu zmiesci sie
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w zakresie dopuszczalnego ciezaru w zaleznosci od
obwiedni $rodka ciezkosci. Wiasciciel lub pilot
muszg okredlic przed kazdym lotem czy cigzar
catkowity nie jest przekroczony a $rodek ciezkosci
znajduje sie w dopuszczalnych granicach. Dla
okreslenie cigzaru i wywazenia zobacz do Instrukciji
Uzytkowania w Locie oraz Ciezaru i Wywazenia,
w ktére kazdy samolot jest wyposazony.

Samolot moze udzwignaé czterech pasazerdw
z pelnymi zbiornikami paliwa — 90 galonow (nie
liczac zbiormikéw na koncowkach skrzydel) i nieco
mniej niz dopuszczalny bagaz. Podocbnie jak
w kazdym samolocie, jesli samolot napotka
krytyczne lub skrajne warunki lotu, niewtasciwe
zatadowanie powoduje niewtasciwe charakterystyki
lotu.

Upewnij sie, ze bagaz i/lub tadunek jest prawidtowo
zabezpieczony tasmami mocujgcymi, aby unikngé
nagtego przesuniecia sie srodka ciezkosci podczas
lotu lub zranienia pasazerow.

Dopuszczalny ciezar samolotu ze zbiornikami
koncoéwkowymi wynosi 3725 funtow [1690 kg].
Waznym jest, aby pamietaé¢, ze kazdy ciezar
przekraczajgcy 3600 funtéw musi byé w postaci
paliwa w zbiornikach koncdwkowych.
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WSKAZOWKI OBSLUGOWE

1. Woywaz samolot przed startem, tak zeby slabe cisnienie wsteczne na kole
sterujgcym umozliwito oderwanie sie samolotu od pasa startowego.

2. Podczas sprawdzania ustawienia $migta w choragiewke, konieczne jest,
aby ustawia¢ dzwignie $migta raptownie w pozycje choragiewki
i z powrotem, aby zapobiec spadkowi obrotéw wiekszemu niz 500 obr./min.
Nadmierne cisnienie w kolektorze wystapi, jezeli obroty spadng podczas tego
sprawdzenia ponizej 1000.

3. Nie wciggaj podwozia przedwczesdnie po starcie.

4. Aby zmniejszy¢ obcigzenie klap, wypuszczaj klapy przy predkosci lotu
duzo nizszej niz 125 mph [201 km/h]

5. Okreslaj potozenie podwozia za pomoca lampek kontrolnych podwozia.

6. Podczas lagdowania, w momencie przyziemienia kolami gtownymi
wysrodkuj pedatly orczyka.

7. Gdy dziala podswietlenie przyrzadow, lampki pozycji podwozia podczas
lotu nocnego sg przyciemnione.

8. Przed uruchamianiem silnika upewnij sie, ze przelaczniki radia, $wiatta
i ogrzewania pitot'a sg w pozycji wylaczonej.

9. Z powodu wrazliwego sterowania klapkg wywazajgcg, mata regulacja daje
raptowng zmiane w potozeniu klapki.

10. Wytaczenie silnika poprzez uzycie sterowania mieszanka, podczas
wysokiej temperatury powietrza otaczajgcego, moze spowodowad nierdwne
zatrzymanie. Obcigzone sprezyng urzgdzenie na przepustnicy wytaczy silnik
poprzez zamkniecie zaworéw przepustnicy i zamkniecie doplywu powietrza do
silnika. Poniewaz mechanizm ten jest potgczony i pracuje w zakresie ostatnich
3 mm [1/8 cala] ruchu przepustnic, zatrzymanie w kwadrancie sterowania
przepustnicg zapobiega pociggnieciu przepustnicy catkowicie do tytu i zamknigciu
zawordw przepustnic.

Nie jest zamierzone, aby to odciecie przepustnicy bylo stosowane
w miejsce sterowania mieszankg dla zgaszenia silnika: jest ono tylko po to, gdy
wskazywane jest gwaltowne zatrzymanie, a sterowanie mieszankg znajduje sie
w pozycji jatowego przerwania.

11. W locie z jednym silnikiem upewnij sie, ze podwozie i klapy sg catkowicie
schowane podczas wznoszenia przy najlepszej predkoéci wznoszenia na jednym
silniku. Predkos¢ powyzej lub ponizej najlepszej predkosci wznoszenia na jednym
silniku, obniza osiagi wznoszenia. Zamknij klapki regulujgce chlodzenie na
niepracujgcym silniku i wywaz samolot, aby zmniejszy¢ opor.
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12. Paliwo ze zbiornikow dodatkowych i z opcjonalnych zbiornikéw na
korcowkach skrzydet jest uzywane jedynie w locie poziomym. Podczas startu nie
powinno sie korzysta¢ z paliwa ze zbiornikéw dodatkowych, zbiornikéw
koncowkowych Iub ze zbiormikéw gtéwnych zatankowanych w % pojemnoséci.

Pewne manewry powinny by¢ unikane. Te manewry moga spowodowac
wycofanie sig paliwa z ujs¢ w zbiornikach. Jesli ujscia nie sg przykryte, przeptyw
paliwa zostanie zaktécony i moze wystgpi¢ tymczasowy spadek mocy.

Nalezy unika¢ wszelkich manewrow takich jak rozpoczynanie startu podczas
zakrecania (na pas), diugotrwatych wyslizgdw lub zeslizgdéw przy kazdym potozeniu
lub kazdego niezwyktego i raptownego manewru, ktére moga spowodowac
odstoniecie wylotu paliwa.

13. Pedaly orczyka sg zawieszone w rurze reakcyjnej, ktora rozcigga sig
wzdtuz kadtuba. Pilot powinien zaznajomi¢ sie z prawidtowym ustawianiem swoich
stop na pedatach orczyka, aby zapobiec ingerencji rury reakcyjnej podczas
ruszania pedatami lub hamulcami pod palcami stop.

14. Swiatla antykolizyjne nie powinny by¢ uzywane przy silnym huraganie lub
chmurach, gdyz $wiatto odbite moze spowodowac dezorientacje przestrzenna.
Okaz grzeczno$¢ innym pilotom poprzez niewtaczanie Swiatet stroboskopowych
podczas kotowania w poblizu innego samolotu.

WARUNKI LOTNE

Nie lataj w skrajnych lub pogarszajacych sige warunkach pogodowych,
dopoki nie jestes wyposazony i wykwalifikowany do latania wedtug przyrzadow.
Przed startem do lotu wedlug przyrzadow, lotu nocnego lub lotu w skrajnych
warunkach pogodowych, upewnij sie, Ze wyposazenie pokladowe i przyrzady
dziatajg prawidfowo.

W gorzystym terenie utrzymuj wtasciwg odlegtosc od gor, zwlaszcza przy
silnym wietrze, ktéry moze spowodowac silne prady zstepujace i turbulencje.

Lot powinien by¢ zaplanowany, aby unikng¢ stref burz z piorunami.
W warunkach skrajnej turbulencji, zredukuj moc, aby zwolni¢ predkos¢ samolotu
ponizej predkosci manewrowej 162 mph [261 km/h].

Dalsza redukcja mocy ziagodzi naprezenia, na jakie wystawiony jest
samolot z powodu turbulencji. Podczas lotu w skrajnej turbulencji lub silnych
pradach pionowych nie powinno sie uzywa¢ autopilota, trybu utrzymywania
wysokosci.
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Zabezpiecz pasy bezpieczenstwa podczas silnej turbulencii.

Powinno unika¢ sie lotow powyzej 10000 stép bez uzycia dodatkowego
tlenu.

Nie startuj z lodem lub szronem na skrzydtach, poniewaz powoduja one
radykalne zmiany we wtasciwosciach lotnych samolotu.

Wyposazenie odladzania w lekkich samolotach dwusilnikowych, jesli jest
zabudowane, zaprojektowano tak, aby pozwoli¢ pilotowi lecie¢ mimo nieumysinego
oblodzenia, a nie, aby poradzi¢ sobie z silnym oblodzeniem. Nawet, jesli samolot
jest wyposazony w wyposazenie odladzania, nie planuj lotu w zadnych warunkach
oblodzenia. Wyposazenie odladzania powinno byé sprawdzone zgodnie z Instrukcia
Uzytkowania w Locie przed stwierdzeniem warunkow oblodzenia.

Podczas lotu w mokrym, silnym $niegu lub innych warunkach, w ktdrych
filtry wlotu powietrza moga by¢ zatkane, monitoruj wskaznik ciénienia tadowania.
Spadek ciénienia fadowania moze wskazywaé na zatkany filtr. Jesli spadek jest
poprzedzony nieznacznym wzrostem cisnienia tadowania, to wéwczas wskazuje, ze
pracuje automatyczny zapasowy ukiad wlotu powietrza, a cisnienie tadowania moze
zosta¢ nastepnie przywrécone do pozgdanego poziomu za pomocg dzwighi
przepustnicy.

Ciggly spadek ciénienia tadowania moze wskazywac, ze automatyczny
alternatywny uktad wlotu powietrza nie pracuje. W tej sytuaciji, uruchom zastepcze,
reczne sterowanie powietrzem, ktére sluzy, jako wsparcie dla uktadu
automatycznego. Czesciowy powrdt cisnienia tadowania wskazuje, Ze pracuje
reczny zapasowy ukiad wilotu powietrza. Dzwignie przepustnic mogg zostac
przesuniete, aby uzyska¢ dodatkowe ci$nienie tadowania.

Reczne, zastepcze sterowanie powietrzem nie powinno by¢ uruchomione
na ziemi z pracujgcymi silnikami, poniewaz wéwczas do silnikow moze trafic
nieprzefiltrowane powietrze.
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NURKOWY LOT SPIRALNY

W locie nocnym lub wedlug przyrzadow mozliwe jest, ze pilot
niewprawiony w lotach wedlug przyrzadow znajdzie sie w niezamierzonym,
stromym locie spiralnym. Jesli wystapi lot spiralny, wyprowadz z niego
w nastepujgcy sposob:

a. Zmniejsz moc.
b. Wypoziomuj skrzydta.
¢.  Waznie$ nos samolotu na linie horyzontu.

UZYTKOWANIE URZADZEN RADIOWYCH

Sterowanie urzgdzeniami nawigacyjnymi i komunikacyjnymi znajduje sie
w Srodku tablicy przyrzadow. Zwigzane z nimi, dodatkowe przetgczniki znajdujg sie
na osobnym panelu ponizej kolumny sterowania, po prawej dolnej stronie tablicy
przyrzgddw. Wytaczniki radia znajdujg sie na gtéwnym panelu wylgcznikow.

Wszystkie zespoly sa wilgczane ,ON" za pomocg przetgcznika
znajdujacego sie na gorze kazdej z pojedynczych jednostek, za wyjatkiem
radiolatarni markera oraz przetacznika zasilania $ciezki schodzenia, ktére znajdujg
sie na panelu wybieraka audio.

Po dostarczeniu mocy, pilot moze dowolnie korzysta¢ z jednego z dwoch
nadajnikow poprzez przesuniecie wybieraka nadajnika na wtasciwg pozycje.
Wybierak znajduje sie na panelu wybieraka.

Dla kazdego odbiornika dostepne sg oddzielne tréjpozycyjne wybieraki
audio. Kazde wyjscie audio odbiornika moze by¢é polaczone do kazdego glosnika
lub stuchawek nausznych. Dodatkowo moga by¢ one ustawione w pozycji ,OFF” lub
w pozycji gotowosci. Aby uzyskac dzwiek w gtosnikach z radiolatarni markera oraz
DME (radiodalmierza) gérny Mark 12 musi by¢ wigczony. Zasilanie elektryczne tego
radia nie jest wymagana, kiedy stuchawki sg potgczone do radiolatarni markera lub
DME.

Dwa lub wiecej zespoly mogg byc roéwnoczesnie potaczone do
ktérejkolwiek stuchawki lub glosnika poprzez ustawienie wybierakéw w dowolnej
kombinacji. Na przyktad, radiokompas [ADF] i gorny Mark 12 moga by¢ ustawione
na glosnik, a dolny Mark 12 moze byé ustawiony na stuchawki. Jesli pilot chce,
moze stuchac¢ glosnika, a drugi pilot przez stuchawki.
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TWIN COMANCHE
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TWIN COMANCHE

17 7 1 T 1T 1T 1T 1T 1T T1T1
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TWIN COMANCHE
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COMANCHE

T T T T T T 77
Zasieg w odniesieniu do
wysokosci gestosciowej

ZBIORNIKI PELNE - 90 GAL. PRZY STARCIE
Z 84 GAL. ZUZYWALNEGO PALIWA

I
|
ZUZYCIE PALIWA PODCZAS
PRZELOTU W OPARCIU
0 NAJLEPSZA EKONOMIE
% MOCY suMa
ZuAMIOH, OBRMUL  opy iopz,

15 2400 11.2 :
G 55 2400 15.9 “——— BEZ REZERWY PALIWA

: 55 400 134 =~ 45 MINUTOWA REZERWA
e 45 2200 1.2 PALIWA PRZY PRZELOCIE
Eo |
lﬁﬂﬂﬂ. j 5?% .‘45% 55'}4.i 45% MoczNAmm;NOWA
> | BRI
S — T et
= : | §5% ¢ ! 85% i
* 12000 T !
g Loy / !
= i S
) : pieefihomgik ;
2 W% | 1 7%t / /
o 8000 i : / =t ;
H 1 i 3 / ! / g
% / LS i
2w oAy |
‘@ 4000 bt ‘
2 / I 1 ! /
8 3 I I i
> / 1 ! / f
= g ! i f :
600 700 00 300 1000 1100 1200

ZASIEG, MILE LADOWE

61 700505



TWIN COMANCHE ROZDZIAL IV

>
o
O
|_
(%
<
= 12000
o
O
-0}
E 8000
[
L
[T}
-0
0
O 40090
X
O
0
E SL

700505

TWIN COMANCHE

T T T T T T T ]

Rzeczywista predkosc lotu
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TWIN COMAN CHE
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ROZDZIAL V

OGOLNA OBSLUGA TECHNICZNA

Rozdziat ten zawiera informacje na temat obstugi zapobiegawcze;.
W sprawie bardziej szczegotowych informacji obstugowych, odnie$ sie do Instrukciji
Obstugi Technicznej Twin Comanche. Wszelkie ztozone naprawy i modyfikacje
powinny by¢ przeprowadzone przez certyfikowang stacje obstugows.

POMPOWANIE OPON

Dla najlepszego korzystania z opon utrzymuj je napompowane do
cisnienia 42 psi [2.96 at]. Wymieniaj opony okresowo ze wzgledu na ich zuzycie.
Wszystkie kota i opony sg wywazone przed montazem pierwotnym, a opony, detki
i kola powinny by¢ zmieniane przy ponownym montazu. W przypadku montazu
nowych podzespotow, konieczne moze byé ponownie wywazenie két wraz
Z oponami. Brak wywazenia kot moze spowodowac silne drgania w podwoziu.

OBSLUGA AKUMULATORA

Dostep do 12-woltowego akumulatora o pojemnosci 35 amperogodzin,
mozna uzyskac przez prawy tylny panel przedziatu bagazowego. Skrzynka ze stali
nierdzewnej posiada plastikowg rure drenazowa, ktdra normalnie jest zamknigta
klamra i ktorg od czasu do czasu nalezy otwiera¢ w celu drenowania jakiejkolwiek
znajdujgcej sig tam cieczy.
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Prawidiowy poziom cieczy w akumulatorze nalezy sprawdzac czesto, ale
nie moze on byé napetiony ciecza powyzej przegrod. Wszystkie potaczenia musza
by¢ czyste i ciasne.

Jesli akumulator nie jest prawidiowo naladowany, rozpocznij tadowanie
prgdem 4-amperowym, a skoncz 2-amperowym. Szybkie tadowanie nie jest
zalecane.

OBSLUGA HAMULCOW

Uktad hamulcowy zawiera hydrauliczny ptyn hamulcowy MIL-H-5606 (na
podstawie ropy naftowej). Powinien by¢ sprawdzany, co 100 godzin i uzupetniony,
jesli jest to konieczne. Napetij zbiornik plynu hamulcowego, znajdujgcy sig na
tylnej wredze wzmocnionej cze$ci nosowej samolotu, do wskazanego poziomu.

Zadna regulacja hamulcoéw nie jest potrzebna. Je$li blokada hamulca
bedzie przetarta o minimum 1/64 cala oktadziny, wymien jg z calym nowym
segmentem hamulcow. Wymontuj cztery sworznie pokrywy, ktére tgcza oslong
cylindra hamulca i zespoly tylnej plyty okiadzin, potem wymontuj tylne piyty
z pomiedzy tarcz hamulcowych i két. Wysun ostong cylindra hamulca z plyty
skretnej i wysun tarcze dociskowe i oktadziny ze érub kotwicznych ostony cylindra.
Podwazajgc oktadziny wymontuj je z tarczy dociskowej i ptyt tylnych. Dzigki
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usunieciu czterech sworzni pokrywy, mozliwe jest wymontowanie gléwnego kota
poprzez zdjecie pokrywy od kurzu i nakretek osiowych.

OBSLUGA PODWOZIA

Aby podnies¢ samolot w celu naprawy, uzyj dwoch podnosnikow
hydraulicznych i podpérki na ogonie. Przed podniesieniem samolotu potéz okofo
300 funtéw [136 kg] obcigzenia na podstawie ptozy ogonowej.

Amortyzatory podwozia powinny by¢ obstugiwane zgodnie z instrukcjami
dla tego podzespotu. Wszystkie trzy amortyzatory olejowe powinny by¢ wysuwane
dopoki okoto 70 mm [2 % cala] wysuniecia amortyzatorow olejowo powietrznych nie
bedzie widoczne w pozycji statycznej.

Aby wprowadzi¢ powietrze do amortyzatora olejowo powietrznego
przystaw pompe amortyzatora do zaworu powietrza i pompuj amortyzator az do
wiasciwego poziomu. Aby doda¢ olej, wypu$S¢ powietrze przez zawoér amortyzatora
i pozwdl, aby amortyzator napetnit sie w catosci. Usun zawdr powietrza i wypenij
zespot poprzez jego otwarcie. Sprez amortyzator do okoto jednej czwartej cala
[6 mm] petnego sprezenia, pozwalajac zaréwno powietrzu jak i nadmiarowi oleju
wyciekngé. Ponownie zamontuj rdzen zaworu i napompuj amortyzator.

WYMAGANIA DOTYCZACE OLEJU | PALIWA

Paliwo uzywane w samolocie Twin Comanche musi posiadac liczbe
oktanowa minimum 91/96 Gatunku Lotniczego. Uzywanie paliwa o gorszej jakosci
moze spowodowac powazne uszkodzenie silnika w krotkim okresie czasu, czego
nie obejmuje gwarancja.

Objeto$¢ oleju silnika Lycoming 10-320-B wynosi 8 kwart [9.1 1]
z minimalng bezpieczng wielkoscig 2 kwart. Zaleca sie wymiane oleju, co kazde
50 godzin lub wczesniej w przypadku niekorzystnych warunkéw pracy. Odstepy
pomiedzy  wymianami oleju moga byé zwiekszone, jezeli 100%
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silnikdw wyposazonych w filtry olejowe typu o petnym przeptywie posiadajg element
wymieniany, co 50 godzin uzytkowania. Ponizsze gatunki sg wymagane dla
wyszczegolnionych temperatur:

Temperatura powyzej 60°F [15°C] S.AE. 50
Temperatura pomiedzy 30°F do 90°F [-1°C do 32°C] S.A.E. 40
Temperatura pomiedzy 0°F do 70°F [-18°C do 21°C] S.AE. 30
Temperatury ponizej 10°F [-12°C] S.AE. 20

DBALOSC O FILTRY POWIETRZA

Wiotowe filtry powietrza muszg byé czyszczone przynajmniej raz na
50 godzin. W zalezno$ci od panujacych warunkéw, moze byé konieczne
czyszczenie filtrow duzo czesciej.

Ponizsza procedura czyszczenia zalecana jest przez producenta filtra:

1. Wymontuj filtr z przedzialu silnika.

2. Stuknij delikatnie filtrem, aby usuna¢ czasteczki brudu. Nie uzywaj
sprezonego powietrza ani $rodkow czyszczacych.

3. Zamontuj ponownie filtr.

DBALOSC O WIATROCHRON | SZYBY

Ponizsza procedura jest zalecana w celu dbania o szybe z pleksiglasu:
1. Splucz czystg wodg i usun rekg nadmierny brud i bloto.

2. Umyj tagodnym mydtem i cieptq woda uzywajac migkkiej szmatki lub
gabki. Nie wycieraj.
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3. Usun olej, smar i mase uszczelniajgcg za pomocg szmatki zamoczonej
w nafcie.

4. Po czyszczeniu, natdéz cienkg warstewke twardego wosku potyskujacego.
Przetrzyj delikatnie miekka, suchg szmatka.

5. Ostre rysy lub uszkodzenia moga by¢ usuniete za pomocg rozu
szlachetnego. Po usunieciu skazy natdéz w tym miejscu wosk.

TABLICZKA Z NUMEREM SERYJNYM

Tabliczka z numerem seryjnym znajduje sie wewngtrz kadtuba, na lewym
pokryciu, naprzeciwko ptytki dostepu w tyle kadiuba lub na kadtubie w poblizu lewej
strony ptozy ogonowej. W przypadku zgloszenia do serwisu lub naprawy
gwarancyjnej zawsze podawaj numer seryjny samolotu.

OBSLUGA SMIGLA

Powietrze gromadzone w cylindrze $migta powinno by¢ utrzymane pod
cisnieniem okreslonym na tabliczce znajdujacej sie na kotpaku Smigta. (Kopia tej
plakietki znajduje sie na stronie 74). Cisnienie w cylindrze wzrosnie o okolo 1/3 psi
przy wzroscie temperatury o jeden stopieri Fahrenheita. Ten efekt powinien by¢
uwzgledniony podczas kontroli ci$nienia. Utrzymanie fadowania musi by¢
precyzyjne i wolne od wilgoci, poniewaz wilgo¢ moze zamrozi¢ ttok podczas zimnej
pogody. Zalecany jest suchy azot.
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ROZDZIAL V TWIN COMANCHE

WYMAGANIA DOTYCZACE CISNIENIA KOMORY W ZALEZNOSCI
OD TEMPERATURY

Temperatura °F Ciénienie psi [at] Temperatura °F Cisnienie psi [at]
100 188 [12.8] 30 165 [11.2]
90 185 [12.6] 20 162 [11]
80 182 [12.4] 10 159 [10.8]
70 178 [12.1] 0 154 [10.5]
60 175[11.9] -10 152 [10.3]
50 172 [11.7] -20 149 [10.1]
40 168 [11.5] -30 146 [9.9]

UWAGA: Nie sprawdzaj cisnienia ani napelnienia $migta w pozycji
.w choragiewke”.

INSTALACJA PALIWOWA

Siatki w filtrach paliwa wymagajg czyszczenia, co 50 godzin [ub 90 dni
w zaleznosci, ktére z nich pierwsze wystapi. Siatkowe filtry paliwa pod panelem
podtogowym sa dostepne przez klape na érodku spodu kadiuba. Siatka
wiryskiwacza paliwa znajduje sie w obudowie gdzie przewdd wlotowy paliwa taczy
sie z wiryskiwaczem. Siatka ta powinna by¢ czyszczona, co 50 godzin.
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NOTATKI
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