ROZDZIAL 5

PA-28R-201, ARROW OSIAGI

SPIS TRESCI

ROZDZIAL S

OSIAGI
Punkt Strona Nr
Nr
5.1 BT ([ PP PR 5-1
5.3 Wprowadzenie - Osiagi 1 Planowanie Lota. ... ... 5-1
5.5 Przykitad Planowania Lotu.......... e 5-3
s R TR IO - .o oot e e e A S P 5-9
Wirkcaz Rustiiletii- oo emr e s e S P g S R 5-9

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988 RAPORT: VB-1365

5-1



ROZDZIAL 5
OSIAGI PA-28R-201, ARROW

STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIEZAFPISANA

RAPORT: VB-1365 WYDANO: 15 WRZESIEN 1988
S-ii



ROZDZIAL 5
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ROZDZIAL 5

OSIAGI

5.1 OGOLNE

Wszystkie informacje wymagane wedlug przepisow FAA oraz informacje dodat-
kowe na temat 0s1agOw sa podane w niniejszym rozdziale.

Informacje osiagowe, zwigzane z tymi opcjonalnymi uktadami 1 wyposazeniem,
ktore wymagaty uzupetnien Instrukeji, sa podane w Rozdziale 9 (Uzupelniena).

5.3 WPROWADZENIE - OSIAGI I PLANOWANIE LOTU.

Informacje osiagowe, przedstawione w tym rozdziale, sa oparte o dane z pomia-
row w locie sprowadzone do warunkéw Atmosfery Wzorcowej 1 analitycznie uzupetnio-
ne o wpltyw réznych parametrow jak ciezar, wysokosc 1 temperatura.

Wykresy osiagowe nie zawierajq wspotczynnkow (przypisek tlumacza - dla
wplywu np. wiatru podana jest wielkosc rzeczywista, nie zas 150% wplywu negatywnego
i 530% wphwu pozytywnego). Wykresy te nie uwzgledniaja takze roznic w przygotowa-
niu pilota, ani zuzycia samolotu. Jednak przy postugiwaniu si¢ poprawnym procedurami
osiagi te daja sie uzyskaé, gdy samolot jest odpowiednio obstugiwany.

Wplyw czynnikow nie uwzglednionych na wykresach musi byc okreslony przez
pilota, chodzi tu o wplyw migkkosci pasa lub trawiaste) nawierzchm pasa, albo znoszenia
przez wiatr w czasie przelotu na predkosc lub zasigg przelotu. Czas lotu (dlugotrwatosc)
moze w duzym stopni zaleze¢ od nieprawidlowego wykonania zubozama mieszank,
totez zaleca sie prowadzenie w locie kontroli przeptywu paliwa 1 ilosc1 paliwa w zbiorni-

kach.

NALEZY PAMIETAC, ZE: aby uzyskaé takie osiagi, jakie podaja wykresy,
nalezy przestrzega¢ procedur podanych na tych wykresach.

Informacje podane w punkcie 5.5 (przyktad planowania lotu) zawiera)g szczego-
towy plan lotu sporzadzony przy uzyciu wykresow osiagowych, zawartych w tym roz-
dziale. Kazdy z wykresow zawiera osobny przykiad jego uzycia.

OSTRZEZENIE

Informacje osiggowe, uzyskane drogg ekstrapolacji
poza granice wykresow, nie moga by¢ uzywane do
planowania lotu.
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ROZDZIAY, 5
PA-28R-201, ARROW OSIAGI

3.5 PRZYKLAD PLANOWANIA LOTU

(a) Zaladowanie samolotu

Pierwszym krokiem w planowaniu lotu jest okreslenie cigzaru 1 potozenia srodka
ciezkosci samolotu przy wykorzystaniu informacji podanych w Rozdziale 6 (Ciezar 1
Potozenie Srodka Ciezkosci) niniejszej Instrukci.

Podstawowy ciezar w locie samolotu w takim stanie, jak otrzymat dokumenty w
fabryce, zostaly wprowadzone na Rysunku 6-5. Jezeli zostaty dokonane jakiekolwiek
modyfikacje samolotu, wplywajace na ciezar 1 potozenie $rodka cigzkosci, dla okreslenia
podstawowego ciezaru w locie samolotu pustego nalezy postuzyc sie ksigzka samolotu
oraz Zapisem Ciezaru 1 Polozenia Srodka Ciezkoéci (Rysunek 6-7).

Dla znalezienia catkowitego cigzaru 1 potozenia $rodka cigzkosci samolotu nalezy
postuzy¢ sig¢ Formularzem do Okreslania Cigzaru 1 Polozenia Srodka Cigzkosci (Rysunek
6-11) oraz wykresem Zakres Ciezaru 1 Potozema Srodka Ciezkosci (Rysunek 6-15).

Po odpowiednim wykorzystaniu podanych informacji, okreslono nizej podane
wielkosci ciezarow dla przykladowego planowania lotu

Cigzar do ladowania moze by¢ okreslony dopiero po obliczeniu cigzaru paliwa
jakie bedzie zuzyte w trakcie lotu [patrz punkt (g)(1)].

(1) Podstawowy ciezar samolotu pustego 1890 funtéw (857.3 kg)
(2) Osoby na pokladzie (2x170 funtéw (77.1 kg)) = 340 funtéw (154.2 kg)
(3) Bagaz i1 tadunek (cargo) 70 funtow (31.7 kg)
(4) Paliwo (6 funtéw na galon x 51.3) 308 funtdw (139.7 kg)
(5) Uruchomienie silnika, kotowanie i1 préoba silnika -8 funtow (-3.6 kg)
(6) Ciezar do startu 2600 funtow (11793 kg)
(7) Ciezar do ladowania (a)(6) minus (g)(1),
2600 funtow (1179.3 ke)
minus 73.2 funtow (33.2 kg)) = 2526 funtow (11458 kg)

Ciezar do startu jest mniejszy od maksymalnej wielkosci, 2750 funtow (1247 .4
kg), zas obliczenia cigzaru 1 potozenia srodka cigzkosci potwierdzily, ze potozenie srod-
ka cigzkoscl. jest w dopuszczalnych granicach. ~
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5.5 PRZYKLAD PLANOWANIA LOTU ( Ciﬂ‘ﬁ dalszy)

(b) Start i ladowanie

Teraz, gdy zostato ustalone zatadowanie samolotu, nalezy rozwazyé wszystkie a-

spekty startu 1 lgdowania.

Nalezy zgromadzi¢ informacje o warunkach, panujacych na lotniskach startu i la-
dowania, przeanalizowa¢ te warunki 1 dysponowaé nimi w czasie lotu.

Warunki na lotnisku, gdzie odbywa sie start, oraz ciezar startowy sa podstawg dla
ustalenia potrzebnej dtugosci do startu oraz odlegtosci do przeszkod (z wykresow Osiagi
Startu 1 Rozbieg przy Starcie, Rysunki 5-9, 5-11, 5-13 1 5-15).

Dhugosci do ladowania sa ustalane w taki sam sposo6b, na podstawie informacji o
warunkach panujgcych na lotnisku, na ktére odbywa sig lot oraz ciezaru do ladowania

(po jego ustaleniu).

Warunki 1 obliczenia dla przyktadowego lotu sa podane na ponizszym wykazie.
Wymagane diugosci do startu i1 ladowania znalezione dla danego lotu s3 mniejsze od

istniejacych (dostepnych).

(1) Wysokosc cisnieniowa

(2) Temperatura

(3) Sktadowa wiatru

(4) Dostepna dlugos$¢ pasa startowego

(5) Wymagana dhugosc pasa

startu

579 m
20 C

914 m

Tidm

UWAGA

Lotnisko Lotmisko
ladowama
1900 stop ' 1900 stép
579 m
20 C
4 wezly 2 wezty
7.4 km/h 3.7 km/h
3000 stop 4600 stop
1402 m
2550 stop* 1490 stop**
454 m

Pozostale wykresy osiagowe uzyte do tego planowania lotu dotyczg wa-
runkow bezwietrznych. Wplyw znoszenia przez wiatr musi byé u-
wzgledniany przez pilota podczas obliczenia wznoszenia, przelotu i o-

s13g0W znizania.

* Patrz Rysunek 5-13
** Patrz Rysunek 5-39
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5.5 PRZYKLAD PLANOWANIA LOTU (Ciag dalszy)

(c) Wznoszenie

Kolejnym krokiem przy opracowaniu planu lotu jest okreslente potrzebnych
sktadnikow segmentu wznoszenia.

Wybrana wysokos$¢ cisnieniowa do przelotu 1 odpowiadajaca jej temperatura s
pierwszymi warto$ciami, jakie nalezy wzia¢ pod uwage podczas okreslama elementow
segmentu wznoszenia przy pomocy wykresu Paliwo, Czas 1 Odlegtos¢'do Wznoszenia
(Rysunek 5-21). Po znalezieniu paliwa, czasu 1 odlegiosci dla danej- wysokosci
cisnieniowej i1 temperatury, nalezy zastosowad 43 wartoSciacet dla lotniska startu. (Rys. 5-
21) Wartosci dla lotniska startu nalezy odja¢ od wartosci znalezionych dla wysokosci
przelotowe;. |

Pozostaja wartosci paliwa, czasu i odlegloéci dla pierwszego segmentu
wznoszenia, poprawione na wysokos¢ wysokosci cisnieniowej 1 temperatury lotniska.

Nastepujace wielkosci zostaty znalezione z powyzszych instrukeji w przykladzie
planowamnia lotu.

(1) Wysokos¢ cisnieniowa przelotu 6000. stop
| 18329. m
(2) Temperatura powietrza na
wysokosci przelotowej 10.°C
(3) Paliwo na wznoszenie (4 gal. minus 1.0 gal) 3.0 gal.*
1141
(4) Czas wznoszenia (10 min - 3.5 min) 6.5 min*
(5) Odlegtos¢ na wznoszenie
(17 mil m. mmus 6 mil m.) | 11.0 mil morskich
20.3 km
(d) Znizanie

Dane na temat wznoszenia powinny by¢ znalezione przed danymi na temat
przelotu, gdyz odlegtos¢ do znizania jest potrzebna dla okreslenia odleglosci do przelotu.

Poshugujac sie warto$cia wysokosci ciSnieniowej przelotu oraz temperatury
otoczenia nalezy okresli¢ podstawowe wielkosci paliwa, czasu i1 odleglosci do znizania.
(Rys. 5-35). Te warto$ci nalezy poprawic¢ dla ci$nienia i temperatury otoczenia w porcie
docelowym. Aby znalez¢ potrzebne wartosci poprawek, nalezy potraktowac istniejace
dane - wysoko$¢ ciSnieniowa 1 temperature w porcie docelowym jako dane do
znalezienia paliwa, czasu 1.odleglosci z wykresu (Rysunek 5-35).

* Patrz Rysunek 5-21
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